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1. Introduction

1.1. Objet de la demande de permis d'urbanisme
La demande de permis d'urbanisme porte sur la réalisation des aménagements de voiries nécessaires pour instaurer les
Itinéraires Cyclables Régionaux n° 7, 8, B et C sur le territoire de la commune d'Uccle.

Les travaux consistent en :

= Mise en place de marquages pour les cyclistes (pistes marquées, fil rouge, logos vélo, sas vélo, SUL...)

= Sécurisation systématique des carrefours: avancées de trottoirs et mise en place de lignes guides et dalles
podotactiles pour les malvoyants

= Mise en place de dispositifs de ralentissement du trafic (plateau, coussin berlinois, ...)
= Réfection de revétement de voirie

= Réfection totale de certains carrefours ou voiries (changement de profil, ...)

= Mise en place d’'une signalétique directionnelle régionale propre aux ICR

= Pose de mobilier urbain (appuis vélos, potelets, barriéres, poubelles, bancs, ...)

= Plantations

Remarque :

Les sections des ICR 7, 8, B et C extérieures & Uccle (Saint-Gilles — Ville de Bruxelles - Ixelles — Forest) font I'objet de
demandes de permis d’urbanisme séparées (1 dossier par commune).

L'extrémité sur de I'ICR 7, entre la gare d'Uccle Calevoet et la limite régionale ne fait pas partie de la demande de permis
d'urbanisme; Cette section demandera des interventions (passage sous le chemin de fer notamment) qui ne peuvent étre
envisagées a court terme.

1.2. Composition du dossier

Le dossier se compose des documents repris ci-dessous:

= Formulaire de demande de permis d'urbanisme relative a des actes ou travaux
d'infrastructure

= Présentation du projet
= Rapport d'incidences
= Document de synthése (plans au 1/500 sur format A3)

= Plans - voir ci-dessous

1. Inleiding

1.1.  Voorwerp van de stedenbouwkundige vergunningsaanvraag
De vergunning wordt aangevraagd voor de uitvoering van de noodzakelijke wegenwerken voor de inrichting van de
gewestelijke fietsroutes 7, 8, B en C op het grondgebied van de gemeente Ukkel.

De werken omvatten:

= Aanbrengen van markeringen voor fietsers (gemarkeerde fietspaden, rode draad, fietslogo’s, fietssluizen, BEV-
straten, ...)

= Systematische beveiliging van de kruispunten: naar voren springende trottoirs, geleideliinen en podotactiele tegels
voor slechtzienden

= Aanleg van snelheidsremmers: plateaus, Berlijnse kussens, ...

= Herstelling van het wegdek

= Volledige herinrichting van bepaalde kruispunten of wegen (nieuw profiel, ...),

= Plaatsing van specifieke regionale bewegwijzering voor GFR'’s

= Plaatsing van stadsmeubilair zoals fietsaanleunbeugels, paaltjes, hekken, vuilnisbakken, zitbanken, ...
= Beplanting.

Opmerking:

Voor de delen van de GFR 7, 8, B en C buiten Ukkel (Sint-Gillis — Stad Brussel —Elsene —Vorst) worden aparte
stedenbouwkundige vergunningen aangevraagd (1 dossier per gemeente).

Het zuidelijke uiteinde van GFR?7, tussen het station van Ukkel Calevoet en de gewestgrens, vormt geen onderdeel van de
vergunningsaanvraag; voor dit deel zullen immers ingrepen nodig zijn (zoals de doortocht onder de spoorweg) die niet op
korte termijn ingepland kunnen worden.

1.2. Samenstelling van het dossier

Het dossier bevat de volgende documenten:

= Aanvraagformulier stedenbouwkundige vergunning voor infrastructuurhandelingen of -werken
= Voorstelling van het project

= Effectenverslag

= Synthesedocument (plannen op schaal 1/500 op A3-formaat)

= Plannen - zie hieronder
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N° Description échelle N° Description échelle
6338 Rue Vanderkindere 1/500 6338 Vanderkinderestraat 1/500
6339 Avenue Montjoie 1/500 6339 Montjoielaan 1/500
6340 Rue Marianne, av. de Messidor et av. Bourgmestre Herinckx 1/500 6340 Mariannestraat, Messidorlaan en Burgemeester Herinckxlaan 1/500
6341 Av. Bourgmestre Herinckx, av. de Boetendael, rue H. Elleboudt, av. De 1/500 6341 Burgemeester Herinckxlaan, Boetendaellaan, H. Elleboudtstraat, De 1/500

Fré et square des Héros Frélaan en Heldensquare
6342 Carrefours ICR 7 et B 11200 6342 Kruispunten GFR 7 et B 11200
6343 Av. Bourgmestre Herinckx entre Messidor et Chateau de Walzin 1/200 6343 Burgemeester Herinckxlaan tussen Messidor en Kasteel de Walzin 1/200
6344 Av. Bourgmestre Herinckx entre Chateau de Walzin et Boetendael 11200 6344 Burgemeester Herinckxlaan tussen Kasteel de Walzin en Boetendael 11200
6345 Av. De Fré entre square des Héros et Boetendael 1/200 6345 De Frélaan tussen Heldensquare en Boetendael 1/200
6346 Av. De Fré entre Boetendael et Statuaires 11200 6346 De Frélaan tussen Boetendael en Beeldhouwers 11200
6347 Rue Rouge 1/500 et 1/200 6347 Rodestraat 1/500 et 1/200
6348 Rue de la Fauvette 1/500 et 1/200 6348 Grasmusstraat 1/500 et 1/200
6349 Rue du Chéteau d’eau (jusque Alsemberg) 1/500 et 1/200 6349 Waterkasteelstraat (tot Alsemberg) 1/500 et 1/200
6350 Av. de [Aulne 1/500 et 1/200 6350 Elzeboomlaan 1/500 et 1/200
6351 Rue du Merlo (jusque Allard) 1/500 et 1/200 6351 Merlostraat (tot Allard) 1/500 et 1/200
6352 Rue du Merlo (jusque Zwartebeek) 1/500 et 1/200 6352 Merlostraat (tot Zwartebeek) 1/500 et 1/200
6353 Rue Zwartebeek (jusque promenade verte) 1/500 et 1/200 6353 Zwartebeekstraat (tot groene wandeling) 1/500 et 1/200
6354 Rue Victor Allard (jusque Gatti de Gamond) 1/500 et 1/200 6354 Allardstraat (tot Gatti de Gamond) 1/500 et 1/200
6355 Av. de la Princesse Paola, rue Rittweger et rue Vanderaey 1/500 et 1/200 6355 Paola Princesslaan, Rittwegerstraat en Vanderaeystraat 1/500 et 1/200
6356 Dieweg (jusque Circulaire) 1/500 et 1/200 6356 Dieweg (tot Ringlaan) 1/500 et 1/200
6357 Av. Circulaire (jusque Latérale) 1/500 et 1/200 6357 Ringlaan (tot Zijlaan) 1/500 et 1/200
6358 Av. Latérale (jusque Dréve des Gendarmes) 1/500 et 1/200 6358 Zijlaan (tot Gendarmendreef) 1/500 et 1/200
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Localisation et découpage des plans au 1/500 Localisatie en afbakening van de plannen op schaal 1/500

COMMUNE D'UCCLE GEMEENTE UKKEL

Permis d'urbanisme Stedebouwkundige vergunning
Aménagement des itinéraires Aanlegging van de
cyclables régionaux 7, 8, BetC  gewestelijke fietsrouten 7, 8, Ben C

Localisation des plans - 001 Localisatie van de plannen - 001
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2. Présentation du projet 2. Voorstelling van het project

Le dossier présente d’abord les documents généraux se rapportant a : Het dossier stelt eerst de algemene documenten voor met betrekking tot:
= Lalocalisation = Deligging
= Le statut et la hiérarchie des voiries = Het statuut en de hiérarchie van de wegen
= Les lignes de transports publics = De openbaar vervoerlijnen
= Le reportage photographique = De fotoreportage
Ensuite les points suivants sont développés : Vervolgens worden de volgende punten uitgewerkt:
= Les objectifs du projet = De doelstellingen van het project
= Ladescription du projet = De beschrijving van het project
= Les prescriptions légales et réglementaires = De wettelijke en reglementaire voorschriften
= Le rapport d'incidences = Het effectenverslag
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21 Localisation 21 Ligging

Le projet se situe dans la Région de Bruxelles-Capitale sur le territoire de la Commune d'Uccle. Het project is gelegen in het Brussels Hoofdstedelijk Gewest op het grondgebied van de gemeente Ukkel
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2.2 Statut et hiérarchie des voiries

La carte ci-dessous présente la hiérarchie des voiries a proximité des ICR selon le PRD.

Les ICR empruntent généralement des voiries de quartier. lls empruntent des voiries de rang supérieur aux endroits suivants

L’ICR 7 franchit I'avenue Churchill (voie principale) au rond-point Churchill en venant de la rue Marianne aprés avoir
traversé la commune d'Ixelles, Le rond-point Churchill fera toutefois 'objet d'une autre demande de permis
d'urbanisme qui sera introduite mi-2014.

L'ICR emprunte ensuite des collecteurs principaux: avenue Messidor, av. Bourgmestre Herinckx, av de Boetendael et
rue Elleboudt. Il emprunte une section de I'avenue De Fré, voie principale, entre la rue Elleboudt et la rue Rouge. La
demande de permis est étendue du carrefour Elleboudt au carrefour Statuaires pour permettre le prolongement de la
piste cyclable séparée et de la bande bus.

L'ICR emprunte ensuite la rue Rouge et la rue de la Fauvette (collecteurs principaux) puis une section de la
chaussée d'Alsemberg, voie interquartier, entre la rue du Coq et la gare d'Uccle Calevoet.

L'ICR 8 franchit la chaussée de Neerstalle (voiries interquartier) au carrefour Zwartebeek. Il emprunte la rue du
Merlo, voie interquartier.

L'ICR B emprunte d'une part la rue Vanderkindere, voirie locale entre la rue Marianne (croisement avec I'lCR 7) et la
chaussée de Waterloo et d'autre part I'avenue Montjoie, voie interquartier, entre le rond-point Churchill et la chaussée
de Waterloo.

L'ICR C croise la rue de Stalle (voie principale) et la chaussée d'Alsemberg (voie interquartier). Il emprunte une
section du Dieweg (collecteur principal), de I'avenue Mercure (interquartier) et de I'avenue Latérale (interquartier)

2.2  Statuut en hiérarchie van de wegen

Onderstaande kaart geeft de hiérarchie van de wegen in de nabijheid van de GFR’s volgens het GewOP.

De GFR's lopen doorgaans langs wijkwegen. Op volgende plaatsen echter lopen ze langs een weg van een hogere rang:

GFR 7 kruist de Churchilllaan (een hoofdweg) aan de Churchillrotonde na zijn tocht doorheen Elsene en langs de
Mariannestraat. Voor de Churchillrotonde wordt echter een andere vergunning aangevraagd; deze aanvraag zal
halverwege 2014 ingediend worden.

Vervolgens loopt de GFR langs belangrijke verzamelwegen: Messidorlaan, Burgemeester Herinckxlaan, Bloklaan en
Elleboudtstraat. Hij loopt ook langs een stuk van de De Frélaan, een hoofdweg, met name tussen de Elleboudtstraat
en de Rodestraat. De vergunningsaanvraag wordt uitgebreid van het kruispunt Elleboudt tot het kruispunt
Beeldhouwers zodat het van het autoverkeer gescheiden fietspad en de busstrook doorgetrokken kunnen worden.
Daarna loopt de GFR door de Rodestraat en de Grasmusstraat (hoofdverzamelwegen of A-wegen) en langs een
stuk van de Alsembergsesteenweg, een interwijkenweg, tussen de Haanstraat en het station van Ukkel Calevoet.

GFR 8 dwarst de Neerstallesteenweg, een interwijkenweg, aan het kruispunt Zwartebeek en loopt door de
Merlostraat, ook een interwijkenweg.

GFR B loopt enerzijds door de Vanderkinderestraat, een lokale weg tussen de Mariannestraat (kruising met GFR 7)
en de Waterloosesteenweg, en anderzijds door de Montjoielaan, een intwerwijkenweg, tussen de Churchillrotonde en
de Waterloosesteenweg.

GFR C kruist de Stallestraat (hoofdweg) en de Alsembergsesteenweg (interwijkenweg). Hij loopt voor een stuk langs
de Dieweg (A-weg), de Mercuriuslaan (interwijkenweg) en de Zijlaan (interwijkenweg)
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ICR/GFR
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2.3 Lignes de transport public 2.3 Openbaar vervoerlijnen

Les lignes de transport public de la STIB situées a proximité ou sur les itinéraires sont reprises sur la carte ci-dessous. Les De openbaarvervoerlijnen van de MIVB op of in de omgeving van de fietsroutes staan beschreven op onderstaande kaart. Het
sections de lignes empruntées par les ICR sont les suivantes gaat om de volgende tram- of buslijnen:
= |CR 7 : lignes de bus 38, 41 et 43 dans l'avenue De Fré. Et lignes 43 (bus) et 51 (tram) sur la chaussée = GFR7: de buslijnen 38, 41 en 43 in de De Frélaan. En buslijn 43 en tramlijn 51 op de Alsembergsesteenweg.
d'Alsemberg.

= GFR 8:buslijn 48 in de V. Allardstraat en de Elzeboomlaan
= GFR B: buslijn 38 in de Montjoielaan;
= GFR C: tramlijn 52 ( J. en P. Carsoellaan) en buslijn 60 (Ringlaan en Mercuriuslaan)

= |CR8: ligne de bus 48 dans la rue V. Allard et I'avenue de I'Aulne
= |CR B ligne de bus 38 dans I'avenue Montjoie;

= ICR C: ligne de tram 52 (avenue J. et P. Carsoel) et ligne de bus 60 (avenue Circulaire et avenue Mercure)
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2.5 Reportage photos 2.5. Fotoreportage

Les photos sont numérotées et localisées sur les plans au 1/500 De plaats van de foto’s staat met nummers aangeduid op de plannen op schaal 1/500
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2.6 Situation existante

Source/Bron : BruGis
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Manument
Mconument

Bescher - definitief besluit
Classement - arrété définitif

Bescher - aanvang procedure
Classement - ouverture de procédure

Bewaarlijst - definitief besluit
Sauvegarde - arrété définitif

Bewaarlijst - aanvang procedure
Sauvegarde - ouverture de procédure

Geheel
Ensemble

Bescher - definitief besluit
Classement - arrété définitif

Bescher - aanvang procedure
Classement - ouverture de procédure

Bewaarlijst - definitief besluit
Sauvegarde - arrété définitif

Bewaarlijst - aanvang procedure
Sauveqgarde - ouverture de procédure

Landschap
Site

Bescher - definitief besluit
Classement - arrété définitif

Bescher - aanvang procedure
Classement - guverture de procédure

Bewaarlijst - definitief besluit
Sauvegarde - arrété définitif

Bewaarlijst - aanvang procedure
Sauvegarde - ouverture de procédure

Archeclogie
Site archéologique

Source/Bron : BruGis Vrijwaringzone
Zone de protection

Definitief besluit
Arrété définif

Aanvang procedure
Ouverture de procédure

Vrijwaringzone Unesco
Zone de protection de I'Unesco

Inventaris
Inventaire

Landschap
Site

Monument

- Monument
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Fonctions urbaines :

Les ICR 7, 8, B et C traversent essentiellement des "zones d'habitation" ou "zones d'habitation a prédominance résidentielle”

Bati et espaces verts :

L'ICR 7 passe a proximité des zones de protection suivantes:
La Ferme rose, avenue De Fré, 44 (13-07-1971)

Le parc de Wolvendael (08-11-1972)

L'ancienne propriété Delvaux (04-03-1993).

L'ICR C passe a proximité du Parc Raspail, rue Victor Gambier (02-02-1995), du hameau Stalle (site archéologique), de la
maison Sethe (rue Vanderaey, 118 (22-09-1994), du cimetiére du Dieweg (16-01-1997) et la zone de potentiel archéologique
du Vivier d'Oie.

2.7  Objectifs du projet

Les objectifs du projet sont les suivants :
= Mettre en place les itinéraires cyclables régionaux prévus au PRD.

= Atteindre les objectifs de la Région bruxelloise qui souhaite que 100% des voiries soient cyclables pour 2018 et que
20% des déplacements se fassent a vélo (Plan IRIS 1)

= Améliorer et sécuriser la circulation des cyclistes et des piétons tout le long des itinéraires

2.8 Description du projet

Principes généraux :
Les principes généraux du projet sont les suivants ;

= Réaliser des marquages au sol tout le long des [itinéraires afin de guider les cyclistes et de rendre leurs itinéraires visibles
pour les autres usagers.

= Baliser chaque itinéraire a l'aide de signaux directionnels, selon les prescriptions de la Région de Bruxelles-Capitale

= Sécuriser, dans la mesure du possible, toutes les traversées pour les cyclistes, piétons et PMR (Réalisation d’oreilles de
trottoir pour encadrer le stationnement, avancée de trottoir avec recul de 5m minimum par rapport au stationnement
en amont des traversées, abaissement des bordures au droit des traversées piétonnes, mise en place de dispositifs
pour les personnes malvoyantes et de potelets.)

= Empécher le stationnement illicite, génant
= Mettre en place des appui-vélos aux endroits stratégiques

= Agrémenter les itinéraires (mobilier, plantation, ...)

Stadsfuncties:
De GFR’s 7, 8, B en C lopen in hoofdzaak door "woongebieden” of "woongebieden met residentieel karakter"

Bebouwing en groene ruimten:

GFR 7 loopt vlakbij volgende vrijwaringszones:

La Ferme rose, De Frélaan 44 (13-07-1971)

Het park Wolvendael (08-11-1972)

De voormalige eigendom van Delvaux (04-03-1993).

Vlakbij GFR C bevinden zich het Park Raspail, in de Victor Gambierstraat (02-02-1995), de heerlijkheid Stalle
(archeologische vindplaats), de woning Séthe - Vanderaeystraat 118 (22-09-1994), de begraafplaats aan de Dieweg (16-01-
1997) en de zone met archeologisch potentieel aan de Diesdellelaan.

2.7 Doelstellingen van het project

De doelstellingen van het project:
= Aanleg van de gewestelijke fietsroutes voorzien in het GewOP,

= Realisatie van de doelstellingen van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest, die stellen dat tegen 2018 100 % van de
wegen toegankelijk moet zijn voor fietsers en 20 % van de verplaatsingen met de fiets moet gebeuren (Plan IRIS I1),

= Het fiets- en voetgangersverkeer comfortabeler en veiliger maken langs de fietsroutes.

2.8 Beschrijving van het project

Algemene principes:
De algemene principes van het project:

= Het aanbrengen van wegdekmarkeringen over het gehele traject van de fietsroutes, om de route duidelijk aan te
geven voor de fietsers en om hun traject zichtbaar te maken voor de andere weggebruikers

= Bewegwijzering van de trajecten overeenkomstig de voorschriften van het Brussels Hoofdstedelijk gewest

= De beveiliging, voor zover mogelijk, van alle oversteekplaatsen voor fietsers, voetgangers en PBM (aanleg van
trottoirhoekverbredingen ter afbakening van de parkeerplaatsen, vooruitspringend trottoir met afstandszone (autovrije
zone) van minstens 5 m ten aanzien van de parkeerplaatsen stroomopwaarts van de oversteekplaatsen, verlaging
van de trottoirbanden ter hoogte van de oversteekplaatsen voor voetgangers, plaatsing van paaltjes en inrichtingen
voor slechtzienden).

= Het beletten van wildparkeren
= De installatie van fietsaanleunbeugels op strategische plaatsen

= De fietsroutes aantrekkelijker maken (meubilair, beplanting enz.).
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Synthése des types d’aménagements projetés Overzicht van de geplande types inrichtingen

Aucun aménagement
Geeninrichting

Réaménagement conséquent
Globale herinrichting

Modification du profil (largeurs)
Aanpassing van het profiel (breedten)

Aménagements localisés (oreille de trottoir, brise vitesse)
Lokale inrichtingen (stoepverbredingen, snelheidsremmers)

=== 4 Uniquement marquage et signalisation
Alleen markeringen en signalisatie

s“ _____
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Description par section et carrefour

Remarques préliminaires :

Beschrijving per sectie en kruispunt

Opmerkingen vooraf:

1. Le type d’aménagement proposé et linfrastructure cyclable instaurée sont repris ci-dessous par carrefour et trongon de 1. Het voorgestelde type inrichting en de geplande fietsinfrastructuur worden hieronder beschreven per kruispunt
voirie. en per stuk weg.
2. Toutes les coupes se trouvent au 1/200 en fin de dossier dans la partie « document de synthése » 2. Alle Doorsneden zijn op schaal 1/200 en bevinden zich aan het eind van het dossier, in het deel
« synthesedocument »
ICR | Section Mesures proposées pour réaliser 'ICR GFR Sectie Voorgestelde maatregelen voor de realisatie van de GFR

Rue Marianne
Plans : 6340 et 6342
Coupe : BB

Photos : 1et2

Marquage d’un fil rouge (petits logos vélos et doubles chevrons avec une entre-distance de 10m)

des 2 cotés de la chaussée.

Sécurisation des traversées et des carrefours avec les rues Vanderkindere et Cuylits.

Plantation : voir rue Vanderkindere

Matériaux:

Trottoir : Pavés platine et pavés béton colorés (gris clair, foncé et rouge)
Bordure : Béton 15cm

Marquage : peinture et thermoplastique blanc

Avenue Messidor
Plan : 6340

Coupe : GG
Photos : 4 a7

Maintien de la piste bidirectionnelle séparée existante - Pas d'intervention

Avenue Bourgmestre

Herinckx

Plans : 6340, 6341
6343 et 6344

Coupes : HH et I
Photos : 7 2 20

Aménagement d'une piste unidirectionnelle séparée, du cbté impair. Accés sans traversée a
partir de 'avenue Messidor.

Maintien des arbres existants et reprofilage complet de I'avenue entre les arbres. Le
stationnement longitudinal est maintenu des deux cbtés de la chaussée (1,80m hors filet d'eau)
qui est réduite & 6m de large. Les bermettes en béton actuelles dans I'axe de la chaussée sont
supprimées sur toute la longueur de l'avenue.

Les trottoirs ont en moyenne des largeurs de 3 a 4m excepté au droit des arbres ou elle peut
descendre de 1,30 m a 1,50m (nouveaux bacs prévu de 1,80m de large). trés ponctuellement.
La piste cyclable bidirectionnelle a une largeur de 2,50m avec un tampon de 80 cm par rapport
au stationnement.

Tous les carrefours (Ferme Rose, Chateau de Walzin, Burgers, Elleboudt et Boetendael) sont
sécurisés. Deux d'entre eux sont surélevés afin de limiter les vitesses souvent excessives a ce
jour et de sécuriser les traversées piétonnes et cyclistes. Il s'agit des carrefours Ferme Rose et
Elleboudt.

Bilan stationnement:

Places existantes : 172

Mariannestraat

Plannen: 6340 en
6342

Doorsnede: BB

Foto’s: 1en2

Markering door een rode draad (kleine fietslogo’s en dubbele chevrons met een tussenafstand
van 10m) langs weerszijden van de rijbaan.

Beveiliging van de oversteekplaatsen en de kruispunten met de Vanderkinderestraat en de
Cuylitsstraat.

Beplanting: zie Vanderkinderestraat

Materiaal:

Trottoir; Platines en gekleurde betonstraatstenen (lichtgrijs, donkergrijs en rood)
Kantsteen: Beton 15cm

Markering: verf en thermoplast in een witte kleur

Messidorlaan
Plan: 6340
Doorsnede: GG
Foto’s: 4 tot 7

Behoud van bestaand vrijliggend tweerichtingsfietspad — Geen ingreep

Burgemeester
Herinckxlaan

Plannen: 6340, 6341
6343 en 6344

Doorsneden: HH en
I

Foto’s: 7 tot 20

Aanleg van een vrijliggend tweerichtingsfietspad langs de oneven kant. Bereikbaar zonder
oversteek via de Messidorlaan.

Behoud van de bestaande bomen en volledige herprofilering van de laan tussen de bomen.
Het langsparkeren wordt behouden langs weerszijden van de rijbaan (1,80m zonder
straatgoot) maar de rijbaan wordt versmald tot een breedte van 6 m. De huidige smalle
betonnen bermen in het midden van de rijbaan verdwijnen over de volledige lengte van de
laan.

De trottoirs hebben een gemiddelde breedte van 3 tot 4 m; alleen ter hoogte van de bomen
kan deze slechts 1,30 tot 1,50 m bedragen op sommige plekken ( er worden nieuwe bakken
van 1,80 m breed voorzien). Het tweerichtingsfietspad is 2,50 m breed, met een buffer van
80 cm ten aanzien van de parkeerplaatsen.

Alle kruispunten (Ferme Rose, Kasteel van Walzin, Burgers, Elleboudt en Boetendaal)
worden veiliger gemaakt. Twee van hen worden verhoogd om de vaak overdreven snelheid
van vandaag te verminderen en de veiligheid aan de oversteekplaatsen voor fietsers en
voetgangers te verhogen. Het gaat hier om de kruispunten Ferme Rose en Elleboudt.

Parkeerbalans:
Huidig aantal plaatsen: 172

Gepland aantal plaatsen: 182
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Places projetées : 182
Bilan : + 10 places
Plantation:

Arbres Supprimés : 2
Arbres plantés : 3

Des parterres pourraient étre envisagés selon la demande de la Commune sur les avancées de
trottoir aux carrefours avec Ferme Rose et Elleboudt.

Bilan + 1 arbre de la méme essence
Matériaux:

Trottoir; pavés béton gris 20*20cm
Bordures: béton 15cm

Piste séparée: asphalte coloré gris
Chaussée: asphalte

Plateau: asphalte

Marquage : peinture et thermoplastique blanc

Rue H. Elleboudt
Plans : 6341 et 6344
Coupe : JJ

Photo : 24

Mise en place d'une piste cyclable marquée du cdté impair (dans le sens de la montée) vers
I'avenue Bourgmestre Herinckx. Voirie a sens unique d’une largeur de 3,80m, piste de 1,3m le
long du trottoir. Stationnement d’'un seul coté (pair).

Sécurisation des carrefours avec I'avenue De Fré et I'avenue Bourgmestre Herinckx.

Remarque: |l est ici prévu que I'ICR soit répartit en fonction des sens de circulation entre
I'avenue de Boetendael d'une part (sens descendant vers De Fré) et la rue Elleboudt d'autre part
(sens montant vers Bourgmestre Herinckx) toute deux a sens unique, notamment vu ['étroitesse
de I'avenue de Boetendael et donc la difficulté d'y installer un SUL confortable, ce qui n"empéche
que ces deux rues sont ouverte aux cyclistes dans les deux sens.

Balans: + 10 plaatsen
Beplanting:

Geschrapte bomen: 2

Nieuw aangeplante bomen: 3

Als de gemeente dit wil, kunnen bloembedden voorzien worden op de vooruitspringende
voetpaden aan de kruispunten met Ferme Rose en Elleboudt.

Balans: + 1 boom van dezelfde boomsoort
Materialen:

Trottoir: grijs betonstraatstenen 20*20cm
Kantstenen: beton 15cm

Vrijliggend fietspad: grijs asfalt

Rijbaan: asfalt

Plateau: asfalt

Markering: verf en thermoplast in een witte kleur

H. Elleboudtstraat

Plannen: 6341 en
6344

Doorsnede: JJ
Foto: 24

Aanleg van een gemarkeerd fietspad langs de oneven kant (in opgaande richting) naar de
Burgemeester Herinckxlaan. Rijbaan voor eenrichtingsverkeer met een breedte van 3,80 m,
fietspad van 1,3 m breed langs het trottoir. Parkeren alleen langs de even kant.

Beveiliging van de kruispunten met de De Frélaan en de Burgemeester Herinckxlaan.

Opmerking: men voorziet een opsplitsing van de GFR, in functie van de rijrichting, tussen de
Boetendaallaan enerzijds (neergaande richting naar De Fré) en de Elleboudtstraat anderzijds
(stijgende richting naar de Burgemeester Herinckxlaan), beide straten met
eenrichtingsverkeer, dit omdat de Boetendaallaan te smal is voor de inrichting van een
comfortabele BEV; beide straten zullen echter wel in beide richtingen toegankelijk zijn voor
fietsers.
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Matériaux :
Trottoir : Pavés de béton gris et dalles de béton gris 20*20cm
Bordure : béton 15¢cm

Marquage : peinture et thermoplastique blanc

Avenue de
Boetendael

Plans : 6341, 6345 et
6346

Coupe : KK
Photos : 21 423

Marquage directionnel au sol indiquant le passage de I'lCR (doubles chevrons + logo vélo)

Sécurisation des carrefours avec les avenues Bourgmestre Herinckx et De Fré. Installation d’une
avancée de trottoir au carrefour avec la rue de I'échevinage (a la place du marquage actuel) afin
de diriger les cyclistes venant de Boetendael vers I'avenue De Fré en toute sécurité et de
canaliser les automobiles. Plantation de deux arbres au droit de I'avenue Boetendael.

Plantation :

Arbres plantés : 2 Prunus

Bilan +2 arbres

Matériaux :

Trottoir : Pavés de béton gris 20*20cm
Bordure : béton 15¢cm

Marquage : peinture et thermoplastique blanc

Materialen:
Trottoir: Grijze betonstraatstenen en grijze betontegels van 20*20cm
Kantsteen: beton 15cm

Markering: verf en thermoplast in een witte kleur

Avenue De Fré entre

Avenue De Fré :

Boetendaellaan

Plannen: 6341, 6345
en 6346

Doorsnede: KK
Foto’s: 21 tot 23

Grondmarkering ter aanduiding van de doortocht van de GFR (dubbele chevrons + fietslogo)

Beveiliging van de kruispunten met de Burgemeester Herinckxlaan en de De Frélaan.
Inrichting van een vooruitspringend trottoir aan het kruispunt met de Schepenijstraat (i.p.v. de
huidige markering) om de fietsers die van de Bloklaan komen veilig naar de De Frélaan te
loodsen en het autoverkeer te kanaliseren. Aanplant van twee bomen ter hoogte van de
Bloklaan.

Beplanting:

Aangeplante bomen: 2 Prunus

Balans +2 bomen

Materialen:

Trottoir: Grijze betonstraatstenen 20*20cm
Kantsteen: beton 15cm

Markering: verf en thermoplast in een witte kleur
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l'avenue des Statuaires
et le square des Héros

Plans : 6341 et 6346
Coupe : LL
Photos : 30 a 33

Mise en place d'une piste cyclable unidirectionnelle séparée du cété impair (vers Statuaires) et
d'une bande bus + vélos coté pair (vers Héros). Reprofilage complet de I'avenue avec des
trottoirs de 2m de large minimum , une chaussée de 6,20m dont la bande bus + vélo de 3m +
marquage continu de 20cm et la piste séparée d'1,40m.

Suppression de toutes les places de stationnement et de tous les arbres existants. Déplacement
de 12 poteaux d'éclairage. Les carrefours avec les rues :

=  Crabbegat
= Manoir
= Kamerdelle

sont traités en trottoir traversant afin de marquer une cohérence et une homogénéité depuis la
rue Rouge jusqu’a la rue de Statuaires. Des arbres sont plantés a chacun de ses carrefours.

Bilan stationnement :

Suppression de 30 places de stationnement, dont 18 en dehors des entrées de garages.
Plantation :

Arbres supprimés : 14

Arbres plantés : 7 Prunus

Bilan : - 7 arbres

Matériaux:

Trottoir: pavés béton gris20*20cm

Bordure: béton 15¢m et bordure charretiére au droit des trottoirs traversant

Piste séparée: asphalte coloré gris

Chaussée: asphalte

Marquage : peinture et thermoplastique blanc

Avenue De Fré entre
la rue Elleboudt et
l'avenue des Statuaires

Plans : 6341 et 6345
Photos : 254 29

Poursuite de I'aménagement précédent pour faciliter la progression des bus vers Héros et
sécuriser les cyclistes jusqu'a la piste cyclable marquée de I'avenue De Fré au-dela de
Statuaires vers la chaussée de Waterloo.

Sécurisation du carrefour Statuaires # De Fré avec réduction des longueurs de traversées et
mise en place d'une bande de pré-sélection pour les tourne-a-gauche vers Statuaires

Bilan stationnement : voir précédent

Plantation : voir précédent

Matériaux: voir précédent

De Frélaan tussen
de
Beeldhouwerslaan
en het Heldensquare

Plannen: 6341 en
6346

Doorsnede: LL
Foto’s: 30 tot 33

De Frélaan:

Aanleg van een vrijliggend eenrichtingsfietspad langs de oneven kant (richting
Beeldhouwers) en van een bus- en fietsstrook langs de even kant (richting Helden). Volledige
heraanleg van de laan, met trottoirs van minstens 2m breed, een rijbaan van 6,20m inclusief
een bus- en fietsstrook van 3m + doorlopende markering van 20cm en het vrijliggend
fietspad van 1,40m.

Verwijdering van alle bestaande parkeerplaatsen en bomen. Verplaatsing van 12
verlichtingspalen. De kruispunten ter hoogte van volgende straten:

=  (Crabbegat
=  Riddershofstedelaan
= Kamerdelle

worden verhoogde oversteekplaatsen voor meer samenhang en homogeniteit tussen de
Rodestraat en de Beeldhouwersstraat. Aan ieder van deze kruispunten worden ook bomen
geplant.

Parkeerbalans:

verdwijning van 30 plaatsen, waarvan 18 niet voor garage-inritten
Beplanting:

Aantal verdwenen bomen: 14

Nieuw aangeplante bomen: 7 Prunus

Balans: - 7 bomen

Materialen:

Trottoir: grijs beton straatsteen 20*20cm

Kantsteen: beton 15¢cm en opritelementen ter hoogte van de verhoogde oversteekplaatsen
Vrijliggend fietspad: asfalt in grijze kleur

Rijbaan: asfalt

Markering: verf en thermoplast in een witte kleur

Square des Héros
entre le Crabbegat et la
rue Rouge

Plans : 6341 et 6346
Photos : 34 2 39

Le square fait actuellement l'objet d'un projet de réaménagement par Bruxelles-Mobilité
notamment pour y améliorer l'organisation des nombreux arréts et terminus de bus de la STIB et
vise également a fluidifier la circulation automobile et les déplacements a pied et a vélo.

Dans le cadre de I'aménagement de I'ICR 7, il est prévu de mettre en place un trottoir partagé le
long du parc Wolvendael permettant aux cyclistes venant de la rue Rouge de rejoindre le
Crabbegat et de poursuivre sur la piste séparée vers |'avenue des Statuaires.

De Frélaan tussen
de Elleboudtstraat
ende
Beeldhouwersstraat

Plannen: 6341 en
6345

Foto's: 25 tot 29

Voortzetting van de reeds uitgevoerde werken voor een viotter busverkeer richting Helden en
veiliger fietsverkeer tot aan het gemarkeerd fietspad in de De Frélaan, voorbij de
Beeldhouwersstraat, richting Waterloosesteenweg.

Beveiliging van het kruispunt Beeldhouwers/De Fré door een inkorting van de
oversteektrajecten en de aanleg van een voorsorteerstrook voor zij die naar links willen,
richting Beeldhouwers.

Parkeerbalans: zie hierboven
Beplanting: zie hierboven

Materialen: zie hierboven

Heldensquare
tussen de
Crabbegatweg en de
Rodestraat

Plannen: 6341 en

Mobiel Brussel werkt momenteel aan een project voor de heraanleg van het plein, met het oog
op een betere organisatie van de vele bushaltes en —eindhaltes van de MIVB en een viotter
auto-, fiets- en voetgangersverkeer.

In het kader van de inpassing van de GFR 7 wordt de aanleg voorzien van een gedeeld
trottoir, m.a.w. een D10, aan de voorzijde van het Wolvendaelpark, van de Crabbegatweg tot
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En sens inverse les cyclistes descendent 'avenue De Fré sur la bande bus la bande bus jusqu'a
une traversée pour cyclistes et piétons aménagée en face de la rue Rouge

Matériaux:

Trottoir; ragréage devant le parc du Wolvendael avec des pavés mosaiques et des pavés de
béton gris 20*20 sur l'ilot directionnel utilisé pour la traversée des cyclistes et des piétons vers la
rue Rouge.

Bordure: pierre bleue devant le parc du Wolvendael et béton 15¢cm ailleurs

Rue Rouge entre
l'avenue de Fré et
l'avenue du
Wolvendael

Plan : 6347
Coupes:1a4
Photos : 38 a 41

Mise en SUL.

Marquage d’un fil rouge (petits logos vélos et doubles chevrons avec une entre-distance de 10m)
des 2 cotés de la chaussée.

Carrefour avec I'avenue De Fré : Réalisation d’un trottoir traversant, bordures charretiéres au
droit de la traversée des véhicules

Matériaux :
Trottoir : pavés mosaiques et bordures en béton de 15 cm

Trottoir c6té parc du Wolvendael : la largeur du trottoir est réduite a 1,50 m sur un trongon de
100 m en faveur de la chaussée. La voirie est donc composée d’'une chaussée a sens unique de
4 m, de 2 zones de stationnement longitudinales de 2m et de trottoirs de minimum 1,50 m.

Matériaux :
Trottoir réaménagé coté parc du Wolvendael : pavés mosaiques et bordures en béton de 15 cm

En chaussée a hauteur du commissariat de Police (n°17 — coupe 2-2') : mise en ceuvre d’un
coussin berlinois et d'avancées de trottoir.Matériaux :

Coussin berlinois : en béton préfabriqué

Avancées de trottoir : uniformisation des matériaux en fonction de I'existant (pavés mosaique et
dalles de béton 30x30)

A hauteur du centre culturel (n°47 — coupe 3-3’) : la chaussée est ici réduite a 4m en faveur
des trottoirs. Le stationnement en épi est organisé en marche-arriere et est au méme niveau que
le trottoir. Pour éviter que les automobilistes ne débordent sur la zone de trottoir, les roues arriére
sont arrétées par une bordure demi-lune.

La traversée piétonne est axée sur I'entrée du parc.

Bilan stationnement: Perte d’'une place de stationnement au droit du centre culturel

Matériaux :
Trottoir : dalles 30 x 30cm en pierre bleue
Stationnement ; pavés de pierre naturelle et bordures en pierre bleue de 15 ¢cm

Marquage : peinture et thermoplastique blanc pour la traversée piétonne

6346
Foto’s: 34 tot 39

aan de Rodestraat. De fietsers die van de De Frélaan komen en gebruik maken van de
busstrook zetten hun traject dan voort op de rijzone voorbehouden voor de bussen (langs de
haltes en eindhaltes), richting Rodestraat ter hoogte van het bestaande verkeerseiland. Op
deze wijze wordt hun doortocht gekoppeld aan die van de voetgangers, wat een veiliger
situatie creéert en hen zichtbaarder maakt voor de autobestuurders die het kruispunt met de
Brugmannlaan naderen. In de andere richting verlaten de fietsers de D10 om naar het
eenrichtingsfietspad op het trottoir te rijden, tussen de Crabbegatweg en de
Beeldhouwerslaan, waar ze aansluiten op het gemarkeerde fietspad dat voort langs de De
Frélaan, loopt, richting Waterloosesteenweg.

Materialen:

Trottoir: opfriswerken aan de voorzijde van het Wolvendaelpark met mosaieksteen en grijs
beton straatsteen 2020 op het verkeerseiland dat gebruikt wordt voor de doortocht van de
fietsers en voetgangers naar de Rodestraat.

Kantsteen: blauwe steen ter hoogte van het Wolvendaelpark en beton 15¢m elders.

Rodestraat tussen
de De Frélaan en de
Wolvendaellaan

Plan: 6347
Doorsneden: 1 tot 4
Foto’s: 38 tot 41

Invoer van eenrichtingsverkeer

Markering met een rode draad (kleine fietslogo’s en dubbele chevrons met een tussenafstand
van 10m) langs weerszijden van de rijbaan.

Kruispunt met de De Frélaan: realisatie van een verhoogde oversteekplaats, met
opritelementen in de rijrichting van de voertuigen

Materialen:
Trottoir: mosaieksteen en kantstenen van beton - 15 cm

Trottoir langs de kant van het Wolvendaelpark: de breedte van het trottoir wordt
teruggebracht tot 1,50 m over een stuk van 100 m ten voordele van de rijbaan. De weg
bestaat dus uit een rijbaan voor eenrichtingsverkeer van 4 m, 2 langsparkeerstroken van 2m
en trottoirs van minstens 1,50 m breed.

Materialen:

Heraanleg trottoir langs de kant van het Wolvendaelpark: mosaieksteen en betonnen
kantsteen van 15 cm

Op de rijbaan ter hoogte van het politiecommissariaat (nr. 17 — doorsnede 2-2'): creatie
van een Berlijns kussen en vooruitspringend trottoir.

Materialen:

Berlijns kussen: prefabbeton

Trottoirverbredingen: uniformisering van de materialen in functie van het bestaande
(mosaieksteen en betontegels van 30x30)

Ter hoogte van het cultureel centrum (nr. 47 — Doorsnede 3-3°): de rijbaan wordt hier
versmald tot 4 m zodat de trottoirs breder worden. Bij het schuin parkeren parkeert men
achterwaarts, op hetzelfde niveau als het trottoir. Om te vermijden dat de autobestuurders
een deel van het trottoir in beslag nemen, worden de achterwielen van de wagen
tegengehouden door een halvemaanvormige kantsteen.

De oversteekplaats voor voetgangers licht recht tegenover de ingang van het park.

Parkeerbalans: verlies van één parkeerplaats ter hoogte van het cultureel centrum
Materialen:
Trottoir; tegels van 30 x 30cm in blauwe steen

Parkeerzones: straatstenen van natuursteen en kantsteen van blauwe steen — 15 cm
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Carrefour Rue Rouge
# avenue Wolvendael

Plan : 6347
Photos : 41 242

Elargissement des oreilles de trottoir pour encadrer le stationnement dans la rue de la Fauvette.
Marquage des traversées « attention tram » sur I'avenue Wolvendael.
Dans la rue Rouge a I'amorce du carrefour :

= Coté parc: maintien de l'oreille de trottoir jusqu'au caniveau a grille transversal (voir
photo ci-dessous) ;

= (Coté bati : suppression de l'oreille de trottoir existante et arréter le stationnement avant
le n°22. Ce qui permet d'élargir 'espace chaussée et de réaliser deux pistes cyclables
marquées + SAS vélo.

Matériaux :

Trottoir : pavés platine

Markering: verf en thermoplast in een witte kleur voor de oversteekplaats voor voetgangers

Rue de la Fauvette
entre 'av. Wolvendael
et la rue Vanderaey

Plan : 6348
Coupes:5a7
Photos : 43 2 46

Mise en place d'un fil rouge (petits logos vélos et doubles chevrons avec une entre-distance de
10m) des 2 cbtés de la chaussée.

Sécurisation des carrefours avec :
= Rue Colonel Chaltin ;
= Rue Robert Scot ;
= Rues Ch. Bernaerts / Klipveld ;

= RueVan Zuylen;

Sécurisation des traversées.

Exception : Pas d’oreilles de trottoir en dur pour cadrer le stationnement sur le trongon compris
entre la rue Van Zuylen et la rue Vanderaey. Le sens de cette voirie est parfois inversé pour servir
de by-pass en cas de chantier & proximité.

Mise en SUL de ce trongon

Matériaux :

Trottoir : uniformisation des matériaux en fonction de l'existant (dalles en béton 30x30 cm,
excepté au droit des accés de garage : pavés en béton 22 x11 cm jusqu’a Robert Scot. Ensuite :

Kruispunt
Rodestraat #
Wolvendaellaan

Plan: 6347
Foto’s: 41 en 42

Verbreding van de trottoirneuzen ter afbakening van de parkeerstrook in de Grasmusstraat.
Markering van de oversteekplaatsen met « opgelet tram » in de Wolvendaellaan.
In de Rodestraat ter hoogte van de aanloop naar het kruispunt:

=  Kant park: behoud trottoirneus tot aan de dwarsgoot met rooster (zie foto hieronder);

=  Kant bebouwing: verwijdering bestaande trottoirneus en geen parkeerplaatsen meer
vanaf nr. 22, zodat hier de rijpaan breder wordt en er twee gemarkeerde fietspaden
aangelegd kunnen worden + fietssluis.

Materialen:

Trottoir: platines

Grasmusstraat
tussen de
Wolvendaellaan en
de Vanderaeystraat

Plan: 6348
Doorsneden: 5 tot 7
Foto’s: 43 tot 46

Creatie van een rode draad (kleine fietslogo’s en dubbele chevrons met een tussenafstand
van 10m) langs weerszijden van de rijbaan.

Beveiliging van de kruispunten met volgende straten:
= Kolonel Chaltin;
= Robert Scot;
= Ch. Bernaerts / Klipveld;
= Van Zuylen.
Beveiliging van de oversteekplaatsen.

Uitzondering: geen trottoirneuzen in hard materiaal voor de afbakening van de parkeerstroken
op het stuk tussen de Van Zuylenstraat en de Vanderaeystraat. Soms wijzigt men immers de
rijrichting in deze straat, die dan als omleidingsweg dient als er werken in de buurt
uitgevoerd worden.

Invoering van BEV op dit stuk.

Materialen:

QY
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uniquement du pavé en béton 22 x11 ¢m)

Rue de la Fauvette
entre la rue Vanderaey
et la rue du Chateau
d'eau

Plan : 6349

Coupe : 8

Photo : 48

Mise en place d'un fil rouge (petits logos vélos et doubles chevrons avec une entre-distance de 10
m) des 2 c6tés de la chaussée.

Sécurisation des traversées et des carrefours. Diminution de la largeur du trottoir ¢6té pair pour
offrir une zone de stationnement de 2m de large étant donné que la chaussée est trés étroite
(5,41 m) pour un double sens.

Plantation :
2 Prunus Sargentii (méme essence que dans la rue du chateau d'eau)
Matériaux :

Trottoir : uniformisation des matériaux en fonction de l'existant (dalles en béton 30x30 cm,
excepté au droit des acces de garage : pavés en béton 22 x11 ¢cm)

Trottoir: uniformisering van de materialen in functie van het bestaande (tot aan Robert Scot:
betontegels van 30x30 cm, behalve ter hoogte van de garage-inritten: betonstraatstenen van
22 x11 cm. Daarna: alleen betonstraatstenen van 22 x11cm)

Rue du Chateau d’eau
entre la rue de la
Fauvette et la rue du
Coq

Plan : 6349
Coupe : 9
Photos : 49 2 50

Mise en place d'un fil rouge (petits logos vélos et doubles chevrons avec une entre-distance de
10m) des 2 cbtés de la chaussée.

Sécurisation des traversées et des carrefours.Sécurisation des traversées.

Au carrefour avec la rue du Coq :

= Elargissement de la fosse a arbre existante et donc maintien de I'arbre existant pour
respecter les 5m de recul par rapport au stationnement en amont de la traversée.

= Suppression du potelet au droit de la traversée face au n° 24 de la rue du Chéteau
d'eau.

Plantations :
4 Prunus Sargentii (essence similaire aux plantations existantes)
Matériaux :

Trottoir : uniformisation des matériaux en fonction de l'existant (dalles en béton 30x30 cm,
excepté au droit des acces de garage : pavés en béton 22 x11 ¢cm)

Grasmusstraat
tussen de
Vanderaeystraat en
de
Waterkasteelstraat

Plan: 6349

Doorsnede: 8

Foto: 48

Creatie van een rode draad (kleine fietslogo’s en dubbele chevrons met een tussenafstand
van 10m) langs beide zijden van de rijbaan.

Beveiliging van de oversteekplaatsen en kruispunten. Versmalling van de trottoirs langs de
even kant zodat een parkeerstrook van 2 m breed gecreéerd kan worden, daar de rijbaan te
smal is (5,41 m) voor tweerichtingsverkeer.

Beplanting:
2 Prunus Sargentii (zelfde boomsoort als in de Waterkasteelstraat)

Materialen:

Trottoir: uniformisering van de materialen in functie van het bestaande (betontegels van
30x30 cm, uitgezonderd ter hoogte van de garage-inritten: betonstraatstenen van 22 x11 cm)

Rue du Coq entre la
rue du chateau d’eau et
la rue des Poussins

Plan : 6349
Coupe: 9
Photo : 50

Mise en SUL

Marquage d’un fil rouge (petits logos vélos avec doubles chevrons avec une entre-distance de
15m) en quinconce du fait de I'étroitesse de 'espace chaussée (3,16 m).

Waterkasteelstraat
tussen de
Grasmusstraat en de
Haanstraat

Plan: 6349
Doorsnede: 9
Foto's: 49 en 50

Creatie van een rode draad (kleine fietslogo’s en dubbele chevrons met een tussenafstand
van 10m) langs beide zijden van de rijbaan.

Beveiliging van de oversteekplaatsen en kruispunten.

Aan het kruispunt met de Haanstraat:

= Verbreding van de bestaande boomput en dus behoud van de bestaande boom om
zo de autovrije zone van 5 m ten aanzien van de parkeerzone voorbij de
oversteekplaats te vrijwaren.

= Verwijdering van het paaltje ter hoogte van de oversteekplaats tegenover nr. 24 in
de Waterkasteelstraat.

Beplanting:
4 Prunus Sargentii (zelfde boomsoort als reeds aanwezige bomen)

Materialen:

Trottoir: uniformisering van de materialen in functie van het bestaande (betontegels van
30x30 cm, uitgezonderd ter hoogte van de garage-inritten: betonstraatstenen van 22 x11 cm)

Rue du Coq entre la
rue des Poussins et la

Vu I'étroitesse de la voirie (3,60 m de fagade a facade), ce trongon est mis en zone résidentielle.
Mise en place des panneaux de signalisation ad hoc et un trottoir traversant marque I'entrée au

Haanstraat tussen
de
Waterkasteelstraat
ende
Kippekensstraat

Plan: 6349
Doorsnede: 9
Foto: 50

Invoering van eenrichtingsverkeer

Creatie van een rode draad (kleine fietslogo’s en dubbele chevrons met een tussenafstand
van 15m), dit zigzagsgewijs omdat de rijbaan zeer smal is (3,16 m).
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chaussée d’Alsemberg
Plan : 6349
Photos : 51 et 52

croisement avec la rue des Poussins et la sortie au débouché sur la chaussée d’Alsemberg.

Matériaux :

Trottoir traversant ; uniformisation des matériaux en fonction de I'existant (pavés en béton 22 x11
cm)

Chaussée
d’Alsemberg entre la
rue du Coq et la rue du
Wagon

Plans : 6349
Coupe : 10
Photos : 53 et 54

Suppression du stationnement cété pair pour permettre de remplacer le trottoir par un
cyclopiétonnier (D10) accessible aux cyclistes dans les deux sens.

Au carrefour avec la rue de la gare : traversée sécurisée par des feux pour rejoindre la gare.

Bilan stationnement : Perte de 15 places de stationnement

Haanstraat tussen
de Kippekensstraat
en de
Alsembergsesteenw
€g

Plan: 6349

Foto’s: 51 en 52

Daar de rijbaan hier zeer smal is (3,60 m tussen de gevels), wordt van dit stuk een woonzone
gemaakt. Plaatsing van verkeershorden ad hoc en een verhoogde oversteekplaats aan de
toegang tot deze zone, te hoogte van de kruising met de Kippekensstraat, en aan de uitgang,
waar deze zone uitkomt op de Alsembergsesteenweg.

Materialen:

Verhoogde oversteekplaats: uniformisering van de materialen in functie van het bestaande
(betontstraatstenen van 22 x11 cm)

ICR8

Alsembergse-
steenweg tussen de
Haanstraat en de
Wagenstraat

Plannen: 6349
Doorsnede: 10
Foto’s: 53 en 54

Verwijdering van parkeerplaatsen langs de even kant zodat het trottoir vervangen kan worden
door een fiets-/voetpad (D10) dat voor fietsers in beide richtingen toegankelijk is.

Aan het kruispunt met de Stationsstraat: oversteekplaats met verkeerslichten om naar het
station te gaan.

Parkeerbalans: verlies van 15 parkeerplaatsen

Rue de I’Aulne entre
les rues A. Asselbergs
et Victor Allard

Plan : 6350
Coupes: 11214
Photos : 55 a 59

Mise en place d'un fil rouge (petits logos vélos et doubles chevrons avec une entre-distance de
10m) des 2 cdtés de la chaussée.

Sécurisation des traversées et des carrefours

Au carrefour avec I'avenue du Vossegat : L'espace chaussée est fortement réduit au profit des
trottoirs, ce qui permet d’organiser du stationnement perpendiculaire a la voirie dans I'avenue du
Vossegat

Plantations :
2 Alnus glutinosa
Matériaux :

Trottoir uniformisation des matériaux en fonction de I'existant (dalles en béton 30x30 cm, excepté
au droit des accés de garage : pavés en béton 22 x11 cm)

Rue Allard entre la rue
de I'Aulne et la rue du
Merlo

Plans : 6350 et 6351
Coupe : 15

Photos : 60 a 61

Suppression de trois places de Parking sur la section comprise entre les carrefours Vossegat et
Allard (18 pl. au lieu de 21 hors entrées de garages). Mais compensation dans I'av du Vossegat :
26 pl. au lieu de 17.

GFR 8

Elzeboomstraat Creatie van een rode draad (kleine fietslogo’s en dubbele chevrons met een tussenafstand
tussen de A. van 10m) langs beide zijden van de rijbaan.

Asselbergsstraat en Beveiliain q teekplaat Kruisount

de Victor Allardstraat ging van de oversteekplaatsen en kruispunten.

Plan: 6350 Aan het kruispunt met de Vossegatlaan: de rijoaan wordt sterk versmald ten voordele van

Doorsneden: 11 tot
14

Foto's: 55 tot 59

de trottoirs, zodat parkeerplaatsen loodrecht$ op de rijbaan gecreéerd kunnen worden in de
Vossegatlaan.

Beplanting:
2 Alnus glutinosa
Materialen:

Trottoir: uniformisering van de materialen in functie van het bestaande (betontegels van
30x30 cm, uitgezonderd ter hoogte van de garage-ingangen: betonstraatstenen van 22 x11
cm)

Rue du Merlo entre la
rue Victor Allard et la
rue Baron Van Hamme

Plan : 6351
Coupes : 16 et 17
Photos : 623 63

Mise en place d'un fil rouge (petits logos vélos et doubles chevrons avec une entre-distance de
10m) des 2 c6tés de la chaussée. Dans le sens montant, le cycliste est en trottoir sur un espace
partagé

Sécurisation des traversées et des carrefours.

Au rond-point Allard — Merlo : mise en ceuvre d’un plateau au droit de la traversée piétonne a
I'entrée de la rue du Merlo et bande cyclable suggérée au centre de I'anneau du giratoire.

Trongon compris entre les rues du Roetaert et de la Magnanerie : le stationnement
longitudinal existant coté impair est organisé de l'autre coté. Mise en ceuvre d’une avancée de

Allardstraat tussen
de Elzeboomstraat
en de Merlostraat

Plannen: 6350 en
6351

Doorsnede: 15

Foto’s: 60 en 61

Verwijning van drie parkeerplaatsen in het stuk tussen de kruispunten Vossegat en Allard (18
pl. in plaats of 21 buiten de garage ingangen). Maar compensatie in de Vossegatlaan (26pl. in
plaats of 17)

Merlostraat tussen
de Victor Allardstraat
en de Baron Van
Hammestraat

Plan: 6351

Creatie van een rode draad (kleine fietslogo’s en dubbele chevrons met een tussenafstand
van 10m) langs weerszijden van de rijbaan. In opgaande richting rijdt de fietser op het
voetpad, dat hij deelt met de voetgangers.

Beveiliging van de oversteekplaatsen en kruispunten.

Aan de rotonde Allard — Merlo: aanleg van een plateau ter hoogte van de oversteekplaats
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trottoir au droit de la traversée piétonne.

Au rond-point Merlo — Magnanerie : reprofilage du rond-point et bande cyclable suggérée au
centre de 'anneau du giratoire.

Matériaux :

Trottoir uniformisation des matériaux en fonction de I'existant (dalles en béton 30x30 cm, excepté
au droit des accés de garage : pavés en béton 22 x11 cm)

8 Rue Baron Van
Hamme

Plan : 6352
Coupes : 18 et 19
Photos : 64 a 66

Mise en SUL de la voirie avec une largeur de chaussée réduite 4m (hors stationnement)

Troncon entre la rue du Merlo et le Colruyt :

= Sens descendant : Mise en place d'un fil rouge (petits logos vélos et doubles chevrons
avec une entre-distance de 10 m)

= Sens montant : réduction de la largeur de chaussée au profit du trottoir pour la mise en
ceuvre d'un trottoir mixte piétons / cyclistes (D10). Ce qui implique la suppression du
stationnement c6té pair.

Bilan stationnement: Perte de seulement une dizaine de places de stationnement car le
stationnement longitudinal est supprimé cété béati ou chaque maison est dotée d'un accés garage
et 'espace entre deux acces garage est insuffisant pour y stationner un véhicule. .

Au droit du Colruyt : mise en plateau de la traversée ce qui permet de mettre les cyclistes a
niveau pour leur insertion sur la D 10.

Troncgon entre le Colruyt et la chaussée de Neerstalle : Le maintien du stationnement bilatéral
implique I'abattage de 6 robiniers. 7 nouveaux arbres de la méme essence seront replantés dans
la zone de stationnement en compensation des arbres abattus.

Sécurisation des traversées et des carrefours.

Plantations :
7 Robinia pseudoacacia
Matériaux :

Trottoir uniformisation des matériaux en fonction de I'existant (dalles en béton 30x30 cm, excepté
au droit des accés de garage : pavés en béton 22 x11 cm) Plateaux : pavés en béton 22 x11 cm
noirs et blancs

Doorsneden: 16 en
17

Foto’s: 62 en 63

voor voetgangers aan de ingang van de Merlostraat en fietssuggestiestrook in het midden van
het verkeersplein.

Het weggedeelte tussen de Roetaertstraat en de Zijdeteeltstraat: het langsparkeren
langs de oneven kant verhuist naar de even kant. Aanleg van een trottoirverbreding ter
hoogte van de oversteekplaats voor voetgangers.

Aan de rotonde Merlo — Zijdeteelt: heraanleg van de rotonde en fietssugestiestrook in het
midden van het verkeersplein.

Materialen:

Trottoir: uniformisering van de materialen in functie van het bestaande (betontegels van
30x30 cm, uitgezonderd ter hoogte van de garage-inritten: betonstraatstenen van 22 x11 cm).

8 Rue Zwartebeek
Plan: 6352
Coupe: 20
Photos : 67 a 68

Mise en place d'un fil rouge (petits logos vélos et doubles chevrons avec une entre-distance de
10m) des 2 c6tés de la chaussée. Dans le sens montant, le cycliste est en trottoir sur un espace
partagé.

Sécurisation des traversées et des carrefours.

Mise en plateau de la traversée piétonne paralléle a la chaussée de Neerstalle, ce qui permet
guider les cyclistes et de les faire traverser cette chaussée au droit de la rue Baron Van Hamme.

Matériaux :

Plateau : pavés en béton 22 x11 ¢cm noirs et blancs

Baron Van
Hammestraat

Plan: 6352

Doorsneden: 18 en
19

Foto's: 64 tot 66

Invoering van BEV en smallere rijbaan van 4m breed (zonder de parkeerstrook)

Het stuk tussen de Merlostraat en de Colruyt:

= Dalende richting: creatie van een rode draad (kleine fietslogo’s en dubbele chevrons
met een tussenafstand van 10m)

= Opgaande richting: versmalling van de rijpaan ten voordele van het trottoir zodat
een gedeeld fiets-/voetpad (D10) ingericht kan worden. Dit impliceert de verdwijning
van de parkeerplaatsen langs de even kant.

Parkeerbalans: verlies van slechts een tiental parkeerplaatsen omdat het langsparkeren
verdwijnt langs de bebouwde kant, waar ieder huis een garage-inrit heeft en omdat iedere
ruimte tussen twee garage-inritten te klein is voor een parkeerplaats.

Ter hoogte van de Colruyt: verhoging van de oversteekplaats zodat de fietsers op de juiste
hoogte komen voor de invoeging op de D10.

Het stuk tussen de Colruyt en de Neerstallesteenweg: het behoud van het parkeren langs
beide straatkanten impliceert het vellen van 6 valse acacia’s. 7 nieuwe bomen van dezelfde
houtsoort worden teruggeplant in de parkeerzone ter compensatie van de gevelde bomen.

Beveiliging van de oversteekplaatsen en kruispunten.

Beplanting:
7 Robinia pseudoacacia

Materialen:

Trottoir: uniformisering van de materialen in functie van het bestaande (betontegels van
30x30 cm, uitgezonderd ter hoogte van de garage-inritten: betonstraatstenen van 22 x11 cm).
Plateaus: betonstraatstenen van 22 x 11 cm zwart/wit.

8 Prolongation de la rue
Zwartebeek

Réaménagement de la prolongation de la rue Zwartebeek et marquage de la traversée des voies
du tram.

Eclairage public mats de 4m espacées de 12 a15m de méme type que

Zwartebeekstraat
Plan: 6352
Doorsnede: 20
Foto’s: 67 en 68

Creatie van een rode draad (kleine fietslogo’s en dubbele chevrons met een tussenafstand
van 10m) langs weerszijden van de rijoaan. In opgaande richting rijdt de fietser op het trottoir,
dat hij deelt met de voetgangers.

Beveiliging van de oversteekplaatsen en kruispunten.

Verhoging van de oversteekplaats voor voetgangers evenwijdig met de Neerstallesteenweg,
als geleiding voor de fietsers, die deze rijpbaan dan oversteken ter hoogte van de Baron Van
Hammestraat.

Materialen:

Plateau: betonstraatstenen van 22 x11 cm zwart en wit
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Plan : 6353

dans le quartier du Zwartebeek

Coupe - 21 Matériaux : chemin en béton coulé de couleur similaire & la dolomie, éclairage de type
Photos : 68 "promenade verte"
ICRB

Rue Vanderkindere
entre la rue Marianne
et la chaussée de
Waterloo

Plan : 6338 et 6342
Coupe : AA
Photos : 69 a 77

Mise en SUL. Marquage de logos vélos et doubles chevrons de part et d'autre des logos a tous
les accés vers la rue Vanderkindere. Afin de signifier la présence de cyclistes en sens inverse aux
automobilistes.

Sécurisation de toutes les traversées et carrefours avec plantation d'arbres. Il s'agit des carrefours
suivants:

=  Rue Marianne

= Rue Cuylits

= - Général Mac Arthur
= Cavell

= (Général Lotz

=  Depage

= Gabrielle

= Primevére

= Dodonée

= Lincoln

= Stanley

= Hazard
Plantation :

Arbre a planter : 37 Prunus

Bilan : + 37 arbres

Matériaux:

Trottoir: pavés béton mélange gris fonce, gris clair et rouge 22*11cm
Bordure: béton 15¢m

Marquage : peinture et thermoplastique blanc

Verlenging van de
Zwartebeekstraat

Plan: 6353

Doorsnedetekening:
21

Herinrichting van de verlenging van de Zwartebeekstraat en markering van de
oversteekplaats over de tramsporen.

Materialen: weg in gestort beton, in de kleur van het dolomiet, verlichting van het type
« groene wandeling ».

Carrefour double
Vanderkindere #
Marie Depage #
Gabrielle

Plan : 6338 et 6342
Photos : 72 a 74

Mise a sens unique de la courte section actuellement a double sens entre la rue Marie Depage et
la rue Gabrielle, pour améliorer la sécurité des cyclistes et piétons a ces deux carrefours proches.
Voir note justificative dans le rapport d'incidences

Afin de marquer le caractére piéton et commercial de la zone, surélévation de I'ensemble de
I'actuel carrefour tout en maintenant des bordures a +2cm par rapport aux voies carrossables.
L'idée étant ici de favoriser les déplacements actifs (vélo, piétons, ...) et que I'automobiliste
traverse cette zone a tres faible vitesse.

Foto: 68

GFRB

Vanderkinderstraat | Invoering van BEV. Markering met fietslogo’s en dubbele chevrons langs weerszijden.
tussen de Logo’s aan alle toegangen tot de Vanderkinderestraat om te waarschuwen voor de
Mariannestraat en aanwezigheid van fietsers tegen de rijrichting van de autobestuurders in.

de I .

Waterloosesteenweg Beveiliging van alle oversteekplaatsen en kruispunten met de aanplant van bomen. Het gaat

Plan: 6338 en 6342
Doorsnede: AA
Foto’s: 69 tot 77

om de kruispunten met de volgende straten:
= Marianne
= Cuylits
= Generaal Mac Arthur
= Cavell
= Generaal Lotz
=  Depage
= Gabrielle

= Sleutelbloem

= Dodonée

= Lincoln

= Stanley

=  Hazard
Beplanting:

Aan te planten bomen: 37 Prunus

Balans: + 37 bomen

Materialen:

Trottoir: betonstraatstenen, mengsel van donkergrijs, lichtgrijs en rood 22*11cm
Kantsteen: beton 15¢cm

Markering: verf en thermoplast in een witte kleur

Dubbel kruispunt
Vanderkindere #
Marie Depage #
Gabrielle

Invoering van eenrichtingsverkeer op het korte stuk waar momenteel nog tweerichtingsverkeer
van toepassing is, tussen de Marie Depagestraat en de Gabriellestraat, ter verbetering van de
veiligheid van de fietsers en voetgangers aan deze dicht bij elkaar gelegen kruispunten. Zie
hieromtrent de toelichtingsnota in het effectenrapport.

Ter aanduiding van het wandel- en winkelkarakter van deze zone, verhoging van het volledige
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Bilan stationnement :

Bilan - 8 places

Plantation :

Arbre a supprimer : 2

Arbres a planter : 8 arbres

Bilan ; + 6 arbres dont 4 Prunus et 2 Acer platanoides (25/30)
Matériaux:

Trottoir: pavés béton mélange gris fonce, gris clair et rouge 22*11cm
Bordure: béton 15¢cm

Chaussée: pavés béton gris clair

Rampe : béton préfabriqué

Marquage : peinture et thermoplastique blanc

Avenue Montjoie
Plan : 6339 et 6342
Coupes : CC aFF
Photos : 81 & 91

Mise en place d'un fil rouge (petits logos vélos et doubles chevrons avec une entre-distance de
10m) des 2 cotés de la chaussée. Maintien du stationnement longitudinal des deux cétés de la
chaussée.

Prolongation de I'avancée de trottoir prévue dans le projet de Bruxelles-Mobilité - aménagement
d’'une bande bus dans la chaussée de Waterloo - au droit de I'avenue Montjoie pour faciliter et
sécuriser la traversée des cyclistes vers le Bois de la Cambre (suite de I'ICR)

Bilan stationnement : ch. Waterloo

- 1 place

Matériaux: ch. Waterloo

Trottoir: pavés béton gris 20*20cm
Bordure: béton 15¢cm

Marquage : peinture et thermoplastique blanc

Plan: 6338 en 6342
Foto’s: 72 tot 74

kruispunt, waarbij een trottoirband van +2cm ten opzichte van de rijbaan behouden wordt.
Het idee hierachter is het promoten van de actieve verplaatsingswijzen (fietsers, voetgangers)
en de autobestuurder in deze zone te verplichten om zeer traag te rijden.

Parkeerbalans:

Balans — 8 plaatsen

Beplanting:

Aantal te verwijderen bomen: 2

Aantal aan te planten bomen: 8 boomen

Balans: + 6 bomen waarvan 4 Prunus en 2 Acer platanoides (25/30)
Materialen:

Trottoir: betonstraatstenen in een mengsel van donkergrijs, lichtgrijs en rood 22*11cm
Kantsteen: beton 15¢cm

Rijbaan: lichtgrijze betonstraatstenen

Helling: prefabbeton

Markering: verf en thermoplast in een witte kleur

Montjoielaan
Plan: 6339 et 6342

Doorsneden: CC tot
FF

Foto’s: 81 tot 91

Creatie van een rode draad (kleine fietslogo’s en dubbele chevrons met een tussenafstand
van 10m) langs weerszijden van de rijbaan. Behoud van het langsparkeren langs weerszijden
van de rijbaan.

Verlenging van de trottoirneus voorzien in het project van Mobiel Brussel — aanleg van een
busstrook op de Waterloosesteenweg — ter hoogte van de Montjoielaan, zodat fietsers vlotter
en veiliger de oversteek kunnen maken naar het Terkamerenbos (voortzetting van de GFR).

Parkeerbalans: Waterloosesteenweg

- 1 plaats

Materialen: Waterloosesteenweg
Trottoir: grijs betonstraatsteen 20*20cm
Kantsteen: beton 15¢cm

Markering: verf en thermoplast in een witte kleur

ICRC

Rue Victor Allard
entre Forest (limite
communale) et l'av.
Gatti de Gamond

Plan : 6354
Coupe : 22
Photos : 92 4 95

Mise en place d'un fil rouge (petits logos vélos et doubles chevrons avec une entre-distance de
10m) des 2 cotés de la chaussée.

Plantation d'arbres dans la zone de stationnement pour compléter I'existant et de la méme
essence.

Mise en place d'un dispositif pour les personnes malvoyantes (ligne de guidance) dans les
trottoirs traversant existants du Val Fleuri

Bande cyclable suggérée au centre de I'anneau du giratoire.

Matériaux : dalles de béton blanc a structure rainurée

GFRC

Rue Victor Allard
entre la rue Gatti de
Gamond et I'av
Princesse Paola

Plan : 6351

Voir ICR 8

Victor Allardstraat
tussen Vorst
(gemeentegrens) en
de Gatti de
Gamondlaan

Plan: 6354
Doorsnede: 22
Foto’s: 92 tot 95

Creatie van een rode draad (kleine fietslogo’s en dubbele chevrons met een tussenafstand
van 10m) langs weerszijden van de rijbaan.

Aanplant van bomen in de parkeerzone ter aanvulling van de bestaande - zelfde boomsoort.

Installatie van voorzieningen voor slechtzienden (geleidelijnen) op de bestaande verhoogde
oversteekplaatsen van Val Fleuri

Fietssugestiestrook midden op het verkeersplein.

Materialen: witte betontegels met groeven

Victor Allardstraat
tussen de Gatti de
Gamondstraat en de

Zie GFR 8
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Coupe : 15
Photos : 60 a 61

Avenue de la
Princesse Paola

Plan : 6355
Coupes : 23 et 24
Photos : 96

Mise en place d'un fil rouge (petits logos vélos et doubles chevrons avec une entre-distance de
10m) des 2 cotés de la chaussée.

Princes Paolalaan
Plan: 6351
Doorsnede: 15
Foto’s: 60 en 61

Carrefour Princesse
Paloa # rue de Stalle

Plan : 6355
Coupe : 28
Photos : 97

Tout le carrefour est mis en plateau pour permettre aux cyclistes et piétons de traverser de plain-
pied la rue de Stalle en trois temps.

Princes Paolalaan
Plan: 6355

Doorsneden: 23 en
24

Foto’s: 96

Creatie van een rode draad (kleine fietslogo’s en dubbele chevrons met een tussenafstand
van 10m) langs weerszijden van de rijbaan.

Kruispunt Princes
Paola # Stallestraat

Plan: 6355
Doorsnede: 28
Foto: 97

Het volledige kruispunt wordt verhoogd zodat de voetgangers en fietsers zonder
hoogteverschillen en in drie fasen de Stallestraat kunnen oversteken.
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B B = = Traversées cyclistes

Des zones d’attente sont aménagées entre le site propre et les voies de circulation, pour une
traversée en 3 temps (chaussée - site propre tram — chaussée)

La traversée des cyclistes est guidée par des logos et chevrons et cadrée par des barriéres.

B B H N Fietsroutes

Er worden wachtzones ingericht tussen de eigen trambedding en de rijbaan voor het andere
verkeer, zodat men over kan steken in drie fasen (rijbaan — eigen trambedding - rijbaan).

Het te volgen traject voor de fietsers wordt aangegeven met logo's en chevrons en
afgebakend door metalen hekken.

Beplanting:

espaces mobilité

o

agora _ Aménagement des ICR 7, 8, B et C a Uccle /Aanleg van de Hoofstedelijk fietsrouten 7, 8, B en C in Ukkel - Permis d'urbanisme / Stedenbouwkundige vergunning — Février/February 2014

zzzzzz

46



Plantations :
1 Carpinus betulus
Matériaux :

Plateau : vu le trafic lourd de la rue de Stalle et sa catégorie de voie principale, le plateau sera
réalisé en asphalte rouge

Trottoir uniformisation des matériaux en fonction de I'existant (dalles en béton 30x30 cm, excepté
au droit des accés de garage : pavés en béton 22 x11 cm et au croisement avec la rue
Rittweger : pavés platine)

Des massifs en béton sont placés aux amorces du dévoiement de la chaussée pour mieux le
marquer visuellement et sécuriser les zones d’attente.

1 Carpinus betulus
Materialen:

Plateau: gelet op het zware verkeer in de Stallestraat en haar functie van hoofdweg wordt het
plateau uitgevoerd in rood asfalt.

Trottoir: uniformisering van de materialen in functie van het bestaande (betontegels van
30x30 cm, uitgezonderd ter hoogte van de garage-inritten: betonstraatstenen van 22 x11 cm
en aan de kruising met de Rittwegerstraat: platines).

Er komen betonnen massieven aan het begin van de rijpaanversmalling voor het autoverkeer
met als doel een betere visuele markering ervan en de beveiliging van de wachtzones.

Rue Rittweger entre
rue de Stalle et la
chaussée d’Alsemberg

Plan : 6355
Coupe : 26
Photos : 98 2 99

Le plateau de la rue de Stalle est prolongé dans la rue Rittweger et englobe son croisement avec
la rue Camille Van Exter. Ceci permet aux cyclistes de rejoindre de plain-pied la bande confort de
la rue Rittweger.

La bande confort de 50 cm de large est réalisée en pavés de pierre naturelle sciés (revétement
lisse).

Au débouché sur la chaussée d'Alsemberg, on aménage un trottoir traversant qui se prolonge en
plateau sur une longueur de 15 metres, correspondant a la zone de stationnement interdit et a la
station Villo, ce qui garantit la giration des poids-lourds.

Rittwegerstraat
tussen de
Stallestraat en de
Alsembergsesteenw

€g
Plan: 6355
Doorsnede: 26

Foto's: 98 en 99

Het plateau van de Stallestraat wordt doorgetrokken naar de Rittwegerstraat en omvat de
kruising ervan met de Camille Van Exterstraat. Zo kunnen de fietsers zonder niveauverschillen
naar de comfortstrook van de Rittwegerstraat rijden.

De comfortstrook van 50 cm breed bestaat uit bestrating van gezaagde natuursteen (viak
wegdek).

Waar de Rittwegerstraat uitkomt op de Alsembergsesteenweg wordt een plateau ingericht
over een lengte van 15 m, wat overeenstemt met de zone waar een parkeerverbod geldt en
het Villo-station, zodat het zwaar verkeer hier kan draaien.

Rue Vanderaey entre
la chaussée
d'Alsemberg et la rue
du Chateau d'Eau

Plan : 6355
Coupe : 27
Photo : 100

Mise en place d'un fil rouge (petits logos vélos et doubles chevrons avec une entre-distance de
10,00 m) des 2 cbtés de la chaussée.

Réalisation d'oreilles de trottoir pour encadrer le stationnement, avancée de trottoir avec recul de
5,00 m par rapport au stationnement en amont de la traversée, abaissement des bordures au
droit de la traversée piétonne, mise en place d’un dispositif pour les personnes malvoyantes et de
potelets.

Plantations :

2 Prunus Sargentii

Vanderaeystraat
tussen de
Alsembergsesteenw
egende
Waterkasteelstraat

Plan: 6355

Doorsnedetekening:
27

Creatie van een rode draad (kleine fietslogo’s en dubbele chevrons met een tussenafstand
van 10m) langs weerszijden van de rijbaan.

Installatie van trottoirneuzen ter afbakening van de parkeerzone, trottoirneus met autovrije
zone van 5 m ten aanzien van de parkeerzone voorbij de oversteekplaats, verlaging van de
kantstenen ter hoogte van de oversteekplaats voor voetgangers, inrichting van een
voorziening voor slechtzienden en plaatsing van paaltjes.$

Beplanting:
2 Prunus Sargentii

Rue Vanderaey entre
larue de la Fauvette
et le Dieweg

Plan : 6355
Coupes : 28 et 29
Photos : 104 a 105

Mise en ceuvre d'une bande confort pour les cyclistes dans la montée, a distance (0,70 m) de la
zone de stationnement.

Remplacement des gros pavés par des pavés sciés entre cette bande confort et le trottoir opposé
(ou la zone de stationnement maintenue en gros pavés), de fagon a assurer un confort aux
cyclistes qui descendent la rue.

Foto: 100

Vanderaeystraat Aanleg van een comfortstrook voor fietsers in opgaande richting, op 0,70 m afstand van de

tussen de parkeerstrook.

\éY]aézrkSisésv?alstraat Vervanging van de ruwe kasseisteen door gezaagde steen tussen deze comfortstrook en het
g tegenoverliggende trottoir (of de parkeerstrook, die in ruwe kasseisteen blijft), zodat het

Plan: 6355 comfortabel rijden wordt voor fietsers die de straat afdalen.

Doorsneden: 28 en
29

Foto’s: 104 en 105

Dieweg entre la
avenue Vanderaey et
l'avenue Jean et Pierre
Carsoel

Plan : 6356
Coupe : 30
Photo : 105

Mise en place d'un fil rouge (petits logos vélos et doubles chevrons avec une entre-distance de
10,00 m) des 2 c6tés de la chaussée.

Dieweg tussen de
Vanderaeylaan en
de Jean en Pierre
Carsoellaan

Plan: 6356
Doorsnede: 30
Foto: 105

Creatie van een rode draad (kleine fietslogo’'s en dubbele chevrons met een tussenafstand
van 10m) langs weerszijden van de rijbaan.

Kruispunt Dieweg #
Jean et Pierre
Carsoellaan

Realisatie van een omleiding voor het rechts afslaand verkeer van de Carsoellaan. Het traject
naar het verkeerseiland wordt beschermd door een plateau. Dankzij dit verkeerseiland kan
ook een oversteek gerealiseerd worden op de voetgangersweg tussen het park en de
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Carrefour Dieweg #
avenue Jean et Pierre
Carsoel

Plan : 6356
Photo : 106

Réalisation d’'un by-pass pour le tourne-a-droite depuis I'avenue Carsoel. La traversée jusqu'a
ITlot directionnel est protégée par un plateau. Cet ilot directionnel permet également de réaliser
une traversée sur le cheminement piéton entre le parc et les commerces en face du cimetiére.

Abaissement du trottoir au droit de la traversée piétonne, mise en place d'un dispositif pour les
personnes malvoyantes et de potelets, et marquage de la traversée du site du tram.

Matériaux :

Trottoir et flot directionnel uniformisation des matériaux en fonction de I'existant (pavés en béton
22 x11 cm, excepté rue Dieweg : pavés platine)

Plan: 6356
Foto: 106

handelszaken tegenover het kerkhof.

Verlaging van het trottoir ter hoogte van de oversteekplaats voor voetgangers, installatie van
voorzieningen voor slechtzienden en van paaltjes plus markering van de oversteekplaats over
de trambedding.

Materialen:

Trottoir en verkeerseiland: uniformisering van de materialen in functie van het bestaande
(betonnen straatstenen van 22 x11 cm, uitgezonderd in de Diewegstraat: platines)

Dieweg entre l'avenue
Jean et Pierre Carsoel
et 'avenue Circulaire

Plan : 6356
Coupe : 31
Photos : 107 a 108

Mise en place d'un fil rouge (petits logos vélos et doubles chevrons avec une entre-distance de
10,00 m) des 2 c6tés de la chaussée.

Aménagement d’un carrefour plateau au croisement avec I'avenue Paul Stroobant, mise en place
d’'un dispositif pour les personnes malvoyantes et de potelets.

Matériaux :
Trottoir uniformisation des matériaux en fonction de I'existant (pavés en béton 22 x11 cm)

Plateau : pavés en béton 22 x11 ¢cm noirs et blancs

Carrefour Dieweg #
avenue Circulaire

Plan : 6356
Photo : 109

Projet en cours d'étude par le Commune d’Uccle.

Dieweg tussen de
Carsoellaan en de
Ringlaan

Plan: 6356
Doorsnede: 31
Foto’s: 107 en 108

Creatie van een rode draad (kleine fietslogo’s en dubbele chevrons met een tussenafstand
van 10m) langs weerszijden van de rijbaan.

Aanleg van een verhoogd kruispunt ter hoogte van de kruising met de Paul Stroobantlaan,
installatie van voorzieningen voor slechtzienden en van paaltjes.

Materialen:

Trottoir:  uniformisering van de materialen in functie van het bestaande (betonnen
straatstenen van 22 x 11 cm).

Plateau: betonnen straatstenen van 22 x11 c¢cm, zwart en wit

Avenue Circulaire
entre le Dieweg et
I'avenue de Mercure

Plan : 6357
Coupe : 32
Photo : 110

Mise en place d’un fil rouge (petits logos vélos et doubles chevrons avec une entre-distance de
10,00 m) des 2 cotés de la chaussée et sur 'anneau du giratoire avec I'avenue de Mercure.

Kruispunt Dieweg #
Ringlaan

Plan: 6356
Foto: 109

Project ter studie bij de gemeente Ukkel.

Avenue de Mercure
Plan : 6357
Coupe : 33

Mise en place d'un fil rouge (petits logos vélos et doubles chevrons avec une entre-distance de
10,00 m) des 2 c6tés de la chaussée.

Ringlaan tussen de
Dieweg en de
Mercuriuslaan

Plan: 6357
Doorsnede: 32
Foto: 110

Creatie van een rode draad (kleine fietslogo’s en dubbele chevrons met een tussenafstand
van 10m) langs weerszijden van de rijpaan en op de rotonde met de Mercuriuslaan.

Carrefour Mercure #
Lancaster

Plan : 6357

Photos : 111 a 112

Suppression du by-pass au profit d'une extension du trottoir et mise en plateau du débouché de la
rue de Mercure sur l'av. Carsoel. Cet aménagement permet aux cyclistes de relier 'av de
Mercure et I'av. Lancaster sans croiser la circulation et les voies de tram de I'avenue Carsoel.

Mercuriuslaan
Plan: 6357

Doorsnede : 33

Creatie van een rode draad (kleine fietslogo's en dubbele chevrons met een tussenafstand
van 10m) langs weerszijden van de rijbaan.

Kruispunt
Mercurius #
Lancaster

Plan: 6357

Foto’s: 111 en 112

Opheffing van de omleiding ten voordele van een uitbreiding van het trottoir en aanleg van
een plateau daar waar de Mercuriusstraat uitloopt op de Carsoellaan. Hierdoor kunnen de
fietsers van de Mercuriuslaan naar de Lancasterlaan rijden zonder dat ze het verkeer en de
tramsporen van de Carsoellaan moeten kruisen.
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Plantations :

5 Gleditsia triacanthos ‘Sunburst’

Matériaux :
Trottoir uniformisation des matériaux en fonction de I'existant (pavés en béton 22 x11 cm)

Plateau : pavés en béton 22 x11 ¢cm noirs et blancs
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Avenue Lancaster
entre 'avenue Jean et
Pierre Carsoel et la rue
Copernic

Plan : 6357
Photo : 113

Mise en place d'un fil rouge (petits logos vélos et doubles chevrons avec une entre-distance de
10,00 m) des 2 c6tés de la chaussée.
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Beplanting:
5 Gleditsia triacanthos ‘Sunburst’

Materialen:

Trottoir:  uniformisering van de materialen in functie van het bestaande (betonnen
straatstenen van 22 x 11 cm).

Plateau: betonnen straatstenen van 22 x11 cm, zwart en wit.

Rue Copernic entre
I'avenue Lancaster et la
rue Latérale

Plan : 6357
Photo : 114

Section commune avec I'ICR 6 déja aménagé

Lancasterlaan
tussen de
Carsoellaan en de
Copernicusstraat

Plan: 6357
Foto: 113

Creatie van een rode draad (kleine fietslogo’s en dubbele chevrons met een tussenafstand
van 10m) langs weerszijden van de rijbaan.

Copernicusstraat
tussen de
Lancasterlaan en de
Zijlaan

Plan: 6357
Foto: 114

Gemeenschappelijk gedeelte met GFR 6 reeds aangelegd.

Avenue Latérale entre
I'avenue Jean et Pierre
Carsoel et la passerelle
de la gare du Vivier
d'Oie

Plans : 6357 et 6358
Coupe : 34

Photos : 117 4 118

Le trottoir c6té voies de la SNCB est élargi a 4,00 m ce qui permet de réaliser une piste
bidirectionnelle confortable.

Matériaux :

piste bidirectionnelle : asphalte

Passerelle sur le

Balisage uniquement

Zijlaan tussen de
Carsoellaan en de
voetgangersbrug van
het station Diesdelle

Plannen: 6357 en
6358

Doorsnede: 34
Foto’'s: 117 en 118

Het trottoir langs de kant van de spoorlijnen van de NMBS wordt verbreed tot 4,00 m zodat
een comfortabel tweerichtingsfietspad ingericht kan worden.

Materialen:

tweerichtingsfietspad; asfalt
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chemin de fer
Plan : 6358
Photo : 120

Carrefour Prince de
Ligne # chaussée de
Waterloo

Plan : 6358
Photos : 120 a 122

Guidage des cyclistes de fagon qu'ils traversent la chaussée de Waterloo perpendiculairement,
prés des passages piétons couverts par des feux. Des sections de trottoir larges sont donc
rendues accessibles aux cyclistes (D10)

Brug over de
spoorweg

Plan: 6358
Foto: 120

Alleen bewegwijzering.

Kruispunt Prins de
Lignelaan #
Waterloosesteenwe

g
Plan: 6358

Foto’s: 120 tot 122

De fietsers worden dwars over de Waterloosesteenweg geleid, viak naast de

oversteekplaatsen voor voetgangers, beveiligd met verkeerslichten. De brede stukken trottoir

worden dus ook toegankelijk voor fietsers (D10).
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Mobilier

Potelet /paaltje

Corbeille/vuilnisbak

Barriére/hek

Meubilair

Banc/zitbank
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Balisage vertical Vertikale bewegwijzering

Un balisage des itinéraires sera réalisé a l'aide des panneaux spécifiques. Specifieke borden zorgen voor de bewegwijzering van de trajecten.
Les principes de la signalisation ont été définis dans un manuel édité par la Région de Bruxelles-Capitale. De principes van de bewegwijzering werden vastgelegd in een handleiding van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest.
Sur chaque panneau on lit les informations suivantes: Op ieder bord staat volgende informatie:
= La destination finale de I''CR et la prochaine destination intermédiaire; ces destinations figurent dans une liste officielle = De eindbestemming van de GFR en de volgende tussenbestemming. Deze bestemmingen staan in een
adoptée par la Région. officiéle lijst die goedgekeurd werd door het Gewest,
= D'autres destinations et repéres dans la ville, situés sur l'tinéraire ou a proximité, qui peuvent étre ajoutés: stations de métro = Hier kunnen nog andere bestemmingen en oriéntatiepunten aan toegevoegd worden die zich op of viakbij de
et SNCB, équipements sportifs, ... trajecten bevinden: metrostations, NMBS-stations, sportinfrastructuur enz.
= |esdistances des destinations = De afstanden tot de bestemmingen,
= Les connexions avec d'autres ICR = De aansluitingen op andere GFR’s.
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— e Panneaux de croisement d'itinéraires (a titre d’'exemple)
Panneaux directionnels (a titre d’exemple)
Richtingsborden (bij wiize van voorbesld) Borden die een kruising van trajecten aangeven (bij wijze van voorbeeld
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2.9 Dispositions et prescriptions légales et réglementaires

Les dispositions et prescriptions légales et réglementaires applicables sont :

Le code bruxellois de 'aménagement du territoire, ratifié par I'Ordonnance du 13 mai 2004 ;

I'arrété du Gouvernement de la Région de Bruxelles-Capitale du 12 septembre 2002 arrétant le Plan Régional de Développement ;
I'arrété du Gouvernement de la Région de Bruxelles-Capitale du 3 mai 2001 adoptant le Plan régional d’affectation du sol ;

le (dossier de base du) Plan Communal de Développement des communes concernées ;

les plans particuliers d'affectation du sol concernant éventuellement le site du projet : 2, 2C, 15, 19, 23, 24, 27, 32, 35, 36, 50, 51, 56,
62, 63, Kamerdelle et Vandereay.

le plan de lotissement non-périmé couvrant éventuellement le site du projet : néant

les réglements communaux d’urbanisme et de police de la commune concernée ;

le réglement régional d’urbanisme entré en vigueur le 3 janvier 2007;

le plan IRIS | des déplacements approuvé par le Gouvernement le 2 octobre 1998 ;

le plan IRIS Il des déplacements, approuvé par le Gouvernement le 9 septembre 2010 ;

l'ordonnance de la Région de Bruxelles-Capitale du 5 juin 1997 relative au permis d'environnement, complété par les articles restés
encore en vigueur, de I'ordonnance du 30 juillet 1992 relative au permis d’environnement, modifié par I'ordonnance du 23 novembre
1993 et ses arrétés d'application ;

I'ordonnance de la Région de Bruxelles-Capitale du 22 avril 1999 fixant la liste des installations de classe IA ;

l'arrété du Gouvernement de la Région de Bruxelles-Capitale du 4 mars 1999 fixant la liste des installations de classe IB, Il et Ill en
exécution de l'article 4 de 'ordonnance du 5 juin 1997 relative aux permis d’environnement ;

I” Ordonnance du 13 mai 2004 relative a la gestion des sols pollués (MB : 24/06/2004) ;

l'arrété du Gouvernement de la Région de Bruxelles-Capitale du 9 décembre 2004 fixant la liste des activités a risque (MB :
20/01/2005) ;

l'arrété du Gouvernement de la Région de Bruxelles-Capitale du 9 décembre 2004 déterminant les normes de pollution du sol et des
eaux dont le dépassement justifie la réalisation d’'une étude de risque (MB : 09/02/2005) ;

les arrétés d’application de I'ordonnance de la Région de Bruxelles-Capitale du 30 juillet 1992 relative a I'évaluation préalable des
incidences de certains projets dans la Région de Bruxelles-Capitale, modifiée par les ordonnances du 15 juillet 1993, et du 23
novembre 1993 et abrogée par I'ordonnance de la Région de Bruxelles-Capitale du 5 juin 1997;

le programme national belge de réduction des émissions de CO, décidé le 6 juin 1991 par le Conseil des Ministres et approuvé par les
Gouvernements régionaux en juin 1994 et par le Conseil des Ministres le 1er juillet 1994;

I'ordonnance de la Région de Bruxelles-Capitale du 17 juillet 1997 relative a la lutte contre le bruit en milieu urbain et ses arrétés
d'application;

la loi du 17 juillet 1975 relative a I'accés des handicapés aux batiments accessibles au public;
les normes concernant la protection contre 'incendie: S21/201, S21/202, S21/203, S21/204, S21/207 et S21/208;

l'arrété royal du 7 juillet 1994 (MB 26/4/95) fixant les normes de base en matiére de prévention contre l'incendie et I'explosion,
auxquelles les batiments nouveaux doivent satisfaire, telles qu'adaptées ou complétées par les a.r. du 4 avril 1996, du 18 décembre
1996 et du 19 décembre 1997 (MB 30/12/97);

les réglementations et codes de bonne pratique relatifs aux raccordements aux réseaux de distribution d'eau, gaz et électricité et
téléphone;

la loi du 26 mars 1971 relative a la protection des eaux de surface contre la pollution, et ses arrétés d’'application, dont 'A.R. du 3 ao(t
1976 portant reglement général relatif aux déversements des eaux usées dans les eaux de surface ordinaires, dans les égouts publics

2.9 Wettelijke en verordenende bepalingen en voorschriften die kunnen worden toegepast

Volgende wettelijke en verordenende bepalingen en voorschriften zijn van toepassing:

Het Brussels Wethoek van de Ruimtelijke Ordening, bekrachtigd door de Ordonnantie van 13 mei 2004;

het besluit van de Brusselse Hoofdstedelijke Regering van 12 mei 2002 tot goedkeuring van het gewestelijk
ontwikkelingsplan;

het besluit van de Brusselse Hoofdstedelijke Regering van 3 mei 2001 tot goedkeuring van het gewestelijk
bestemmingsplan;

het (basisdossier van het) Gemeentelijk OntwikkelingsPlan van de betrokken gemeenten:

de bijzondere bestemmingsplannen die mogelijk van toepassing zijn op de site van het project: 2, 2C, 15, 19,
23, 24, 27, 32, 35, 36, 50, 51, 56, 62, 63, Kamerdelle en Vandereay.

het niet-vervallen verkavelingsplan dat eventueel de ontwerpsite omvat : nihil

de gemeentelijke stedenbouwkundige verordeningen en het politiereglement van de betrokken gemeente;
de gewestelijke stedenbouwkundige verordening die op 3 januari 2007 van kracht werd;

het IRIS I-plan van de verplaatsingen dat door de regering op 2 oktober 1998 werd goedgekeurd;

het IRIS Il-plan van de verplaatsingen dat door de regering op 9 september 2010 werd goedgekeurd;

de ordonnantie van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest van 5 juni 1997 betreffende de milieuvergunningen,
aangevuld door de artikelen die nog van kracht zijn, de ordonnantie van 30 juli 1992 betreffende de
milieuvergunningen, gewijzigd bij ordonnantie van 23 november 1993 en haar toepassingsbesluiten;

de ordonnantie van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest van 22 april 1999 tot vaststelling van de ingedeelde
inrichtingen van klasse IA;

het besluit van de Brusselse Hoofdstedelijke regering van 4 maart 1999 tot vaststelling van de ingedeelde
inrichtingen van klasse IB, Il en Ill met toepassing van artikel 4 van de ordonnantie van 5 juni 1997
betreffende de milieuvergunningen;

de ordonnantie van 13 mei 2004 betreffende het beheer van verontreinigde bodems (BS: 24/06/2004);

het besluit van de Brusselse Hoofdstedelijke regering van 9 december 2004 tot vaststelling van de
risicoactiviteiten (BS: 20/01/2005);

het besluit van de Brusselse Hoofdstedelijke Regering van 9 december 2004 tot vaststelling van de bodem-
en waterverontreinigingsnormen bij overschrijding waarvan een risicostudie moet worden uitgevoerd (BS:
09/02/2005) ;

de toepassingsbesluiten van de ordonnantie van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest van 30 juli 1992
betreffende de voorafgaande effectenbeoordeling van bepaalde projecten in het Brussels Hoofdstedelijk
Gewest, gewijzigd bij de ordonnanties van 15 juli 1993 en van 23 november 1993 en opgeheven door de
ordonnantie van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest van 5 juni 1997;

het nationaal Belgisch programma ter vermindering van de CO--uitstoot, waartoe door de ministerraad op
6 juni 1991 werd beslist en dat door de gewestministers in juni 1994 en door de ministerraad op 1 juli 1994
werd goedgekeurd;

de ordonnantie van het Brussels Hoofdstedelik Gewest van 17 juli 1997 betreffende de strijd tegen
geluidshinder in een stedelijke omgeving en haar toepassingsbesluiten;

de wet van 17 juli 1975 betreffende de toegang door gehandicapten tot gebouwen toegankelijk voor het
publiek;

de normen inzake brandbeveiliging: $21/201, S21/202, S21/203, S21/204, S21/207,521/208;
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ou dans les voies artificielles d'écoulement des eaux pluviales;

l'arrété du Gouvernement de la Région de Bruxelles-Capitale du 20 septembre 2001 relatif & la protection des eaux de surface contre
la pollution causée par certaines substances dangereuses ;

I'arrété du Gouvernement de la Région de Bruxelles-Capitale du 30 juin 2005 remplagant I'annexe Il de I' arrété ci-dessus ;
la loi du 26 mars 1971 relative a la protection des eaux souterraines;

l'ordonnance du 7 mars 1991 relative a la prévention et & la gestion des déchets et ses arrétés d’application;

les réglements et codes de bonne pratique relatifs aux chantiers et travaux, ainsi que la nouvelle charte «Chantiers propres;

l'ordonnance du 5 mars 1998 relative a la coordination et I'organisation des chantiers en voie publique en Région de Bruxelles-
Capitale;

l'arrété du G.R.B.C. du 16 mars 1995 relatif au recyclage obligatoire de certains déchets de construction ou de démolition, la circulaire
ministérielle du 9 mai 1995 relative a la réutilisation de débris dans les travaux routiers et d'infrastructure (M.B. 22/9/95);

I'arrété royal du 29 décembre 1988 déterminant les conditions sectorielles de déversement des eaux de surface ordinaires et dans les
égouts publics des eaux usées provenant des établissements du secteur de I'amiante;

I'arrété royal du 29 décembre 1988 concernant la prévention et la réduction de pollution de I'air par 'amiante;
I'arrété du Gouvernement de la Région de Bruxelles-Capitale du 14 octobre 1993 relatif aux déchets d’amiante;

les prescriptions générales du RGPT, Titre 3, Chap IV, section 2 et Titre 2 Chap.lll art 148 decies 2.5. et les arrétés modificatifs du 15
décembre 1978,28 aolt 1986 et 22 juillet 1991.

het koninklijk besluit van 7 juli 1994 (BS 26/4/95) tot vaststelling van de basisnormen voor de preventie van
brand en ontploffing waaraan de nieuwe gebouwen moeten voldoen, gewijzigd of aangevuld bij de besluiten
van 4 april 1996, 18 december 1996 en 19 december 1997 (BS 30/12/97);

de regelgevingen en codes van goede praktijk met betrekking tot de aansluitingen op de water-, gas-,
elektriciteits- en telefoondistributie;

de wet van 26 maart 1971 op de bescherming van de opperviaktewateren tegen verontreiniging en haar
toepassingsbesluiten, waaronder het KB van 3 augustus 1976 houdende algemeen reglement voor het lozen
van afvalwater in de gewone oppervlaktewateren, in de openbare riolen en in de kunstmatige afvoerwegen
voor regenwater;

het besluit van de Brusselse Hoofdstedelijke Regering van 20 september 2001 betreffende de bescherming
van het opperviaktewater tegen de verontreiniging veroorzaakt door bepaalde gevaarlijke stoffen;

het besluit van de Brusselse Hoofdstedelijke regering van 30 juni 2005 tot vervanging van de bijlage Il van
bovengenoemd besluit;

de wet van 26 maart 1971 op de bescherming van de grondwateren;

de ordonnantie van 7 maart 1991 betreffende de preventie en het beheer van afvalstoffen en haar
toepassingsbesluiten;

de regelgevingen en codes van goede praktijk met betrekking tot de werven en werken, evenals het nieuwe
charter ‘Propere werven’;

de ordonnantie van 5 maart 1998 betreffende de coordinatie en de organisatie van de werven op de
openbare weg in het Brussels Hoofdstedelijk Gewest;

het besluit van het MBHG van 16 maart 1995 betreffende de verplichte recyclage van bepaald bouw- of
sloopafval, de ministeri€le omzendbrief van 9 mei 1995 betreffende het hergebruik van puin voor wegen- en
infrastructuurwerken (BS 22/9/95);

het koninklijk besluit van 29 december 1988 tot vaststelling van de sectoriéle voorwaarden voor de lozing, in
de gewone opperviaktewateren en in de openbare riolen, van afvalwater afkomstig van de sector van asbest;

het koninklijk besluit van 29 december 1988 inzake voorkoming en vermindering van verontreiniging van de
lucht door asbest;

het besluit van de Brusselse Hoofdstedelijke regering van 14 oktober 1993 betreffende asbestafval;

de algemene voorschriften van het algemeen arbeidsreglement, Titel 3, Hoofdstuk IV, afdeling 2 en Titel 2,
Hoofdstuk IlI, artikel 148 decies 2.5. en de wijzigingsbesluiten van 15 december 1978, 28 augustus 1986 en
22 juli 1991.
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3. Rapport d'incidences

1. Justification du projet, objectifs et calendrier de réalisation

Le projet consiste a aménager 16 km d'itinéraires cyclables régionaux (ICR) pour compléter le réseau ICR déja partiellement
en place sur le territoire d'Uccle. Les itinéraires sont inscrits au PRD; ils créent des liaisons entre les quartiers de la Région de
Bruxelles Capitale. Ces itinéraires empruntent généralement des voies relativement calmes mais certaines sections sont
situées en bordure de voies a trafic intense (avenue De Fré, chaussée d'Alsemberg) ou franchissent des axes importants
(chaussée de Waterloo, rond-point Churchill, rue de Stalle).

Les mesures proposées pour garantir la sécurité et le confort des cyclistes sont choisies en fonction des conditions de
circulation et des dangers qui se présentent pour des cyclistes amateurs. Un des objectifs de l'instauration des ICR est en
effet d'attirer vers ce mode de transport un nombre croissant d'usagers.

Le projet comporte également un ensemble de mesures ponctuelles pour renforcer la sécurité des piétons, y compris celle des
personnes a mobilité réduite, spécialement aux carrefours.

Le projet a été étudié en étroite collaboration avec les services de Bruxelles Mobilité et les services communaux concernés.

Les incidences du projet

Mises a part les incidences sur la mobilité et sur la sécurité routiére, les incidences du projet et du chantier sont trés limitées
puisqu'il s'agit d'interventions localisées telles que le placement de dispositifs brise vitesses et 'aménagement de carrefours,
sans modification de I'affectation et du fonctionnement desdites voiries.

L'avenue du Bourgmestre Herinckx fait I'objet d'un réaménagement plus important dont les incidences seront plus
conséquentes durant la phase de chantier.

La section de l'avenue De Fré comprise entre l'avenue des Statuaires et la rue Rouge fait également l'objet d'un
réaménagement conséquent qui vise a faciliter la circulation des autobus, en méme temps que la sécurité des cyclistes.

Le chantier débutera dés que possible apres la délivrance du permis d'urbanisme. Il sera exécuté par phases successives et
organisé de fagon a ne perturber la circulation que trés localement et pour une durée limitée.

2. Synthése des solutions envisagées

Les propositions constituant le projet sont le résultat des discussions au sein du comité d’accompagnement mis en place pour
I'élaboration du projet.

Voir le chapitre "Incidences sur la mobilité" pour I'explication des variantes envisagées a certains endroits et les raisons de
leur abandon.

3. Incidences du projet

3.1 Incidences sur I'urbanisme et le paysage

La situation de droit dans les plans réglementaires est présentée au chapitre 2.6.

3.1.1 Situation de fait;

Les ICR traversent essentiellement des quartiers a dominante résidentielle. Les endroits ou se situent des commerces et
autres poles d'activités sont:

3. Effectenverslag

1. Verantwoording, doelstellingen en werkplanning

Het project omhelst de aanleg van 16 km gewestelijke fietsroutes (GFR) ter aanvulling van het GFR-netwerk dat reeds voor
een deel aanwezig is op het grondgebied van Ukkel. Deze trajecten zijn voorzien door het GewOP en verbinden de wijken van
het Brussels Hoofdstedelijk Gewest. Doorgaans lopen deze routes langs relatief rustige wegen maar soms lopen ze ook langs
wegen met veel verkeer (De Frélaan, Alsembergsesteenweg) of dwarsen ze belangrijke verkeersassen (Waterloosesteenweg,
Churchillrotonde, Stallestraat).

De voorgestelde veiligheids- en comfortmaatregelen voor de fietsers werden gekozen in functie van de bestaande
verkeerssituatie en de gevaren die deze inhoudt voor ongeoefende fietsers. Een van de doelstellingen van de inrichting van
deze GFR’s is immers om steeds meer gebruikers warm te maken voor de fiets als verplaatsingsmiddel.

Het project omvat daarnaast een aantal gerichte maatregelen om vooral aan de kruispunten ook de veiligheid van de
voetgangers te verbeteren, inclusief die van personen met een beperkte mobiliteit.

De studies rond het project werden gevoerd in nauwe samenwerking met de diensten van Mobiel Brussel en de betrokken
gemeentediensten.

De effecten van het project

Buiten de effecten op de mobiliteit en de verkeersveiligheid zijn de gevolgen van het project en van de werken zeer beperkt
daar het gaat om lokale ingrepen zoals de plaatsing van snelheidsremmers en de inrichting van kruispunten, zonder dat
hierdoor de bestemming of het functioneren van deze wegen in kwestie wijzigt.

In de Burgemeester Herinckxlaan zullen wel ingrijpender werken nodig zijn, wat een grotere impact zal hebben tijdens de
uitvoering van de werken.

Ook op het gedeelte van de De Frélaan tussen de Beeldhouwerslaan en de Rodestraat zullen grotere aanpassingswerken
nodig zijn omdat hier niet alleen het fietsverkeer veiliger moet worden maar ook het busverkeer vlotter moet verlopen.

De werken starten zo snel mogelik na de aflevering van de stedenbouwkundige vergunning. Ze worden uitgevoerd in
verschillende opeenvolgende fasen en zodanig georganiseerd dat het verkeer steeds over een beperkte afstand en slechts
korte tijd gehinderd wordt.

2. Synthese van de bestudeerde oplossingen

De voorstellen van het project zijn de vrucht van heel wat overleg binnen het begeleidingscomité dat opgericht werd voor de
uitwerking van het project.

Zie het hoofdstuk "Effecten op de mobiliteit" dat toelichting geeft bij de onderzochte varianten voor bepaalde plaatsen en
uitlegt waarom uiteindelijk niet hiervoor gekozen werd.

3. Effecten van het project

3.1 Effecten op de stedenbouw en het landschap

De rechtstoestand volgens de verordenende plannen wordt voorgesteld in hoofdstuk 2.6.

3.1.1 Feitelijke situatie:

De GFR's lopen in hoofdzaak door wijken met een residentieel karakter. De plaatsen met handelszaken en andere
activiteitenkernen zijn:
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= Larue Vanderkindere;

= Le square des Héros;

= Lachaussée d'Alsemberg pres de la gare d'Uccle Calevoet;
= Le Vivier d'Oie

3.1.2 Situation projetée
Voir la description du projet au chapitre 2.8.

Le projet vise a exprimer la hiérarchie des voiries définie par le PRD et le Plan Iris 1 (et 2). Les normes et objectifs des plans
régionaux sont traduits dans les aménagements projetés.

Le projet tient compte également du PCM d'Uccle.

De fagon générale, le projet contribue a I'amélioration environnementale des espaces publics empruntés: traitement plus
urbain et convivial des carrefours surdimensionnés, réfection de sections de trottoirs, réaménagement de petits espaces,
plantation d'arbres, etc.

Les matériaux sont proposés en fonction de I'environnement immédiat et du confort de circulation des cyclistes. Le mobilier
urbain proposé est trés standard: mobilier de la Région pour les voiries régionales et mobilier de type ucclois pour les autres
voiries. L'éclairage est généralement maintenu ou replacé aprés travaux, sauf mention contraire dans la description du projet.
Modification de 'ICR C :

A un endroit I'étude de INCR C a conduit & une modification d'itinéraire:

Selon le PRD, I''CR C emprunte I'avenue J. et P. Carsoel pour relier I'avenue Mercure a l'avenue Latérale Modification :
passage par l'avenue et Lancaster et la rue Copernic. L'objectif est de proposer un itinéraire a distance de la ligne de tram.
Cette déviation permet par ailleurs d'emprunter une section de I'ICR 6 (rue Copernic). Le carrefour Carsoel # Latérale au pont
de chemin de fer est toutefois adapté, de fagon a sécuriser cet endroit pour I'ensemble des usagers. C'est notamment un point
de passage obligé pour les cyclistes se rendant a la gare ou la place de Saint Job (ICR 6).

3.2 Incidences sur le patrimoine

3.2.1 Situation existante

Arbres et sites classés ou inscrits sur la liste de sauvegarde + périmetres de protection
Voir la carte et la liste au point 2.6 ci-avant

3.2.2 Situation projetée

Le projet respecte les sites mentionnés au point 2.6

3.2.3 Chantier

Les mesures de précaution seront imposées a l'entreprise, de fagon que le chantier ne porte pas atteinte aux sites mentionnés
ci-dessus.

3.3 Incidences dans les domaines social et économique

3.3.1 Situation projetée

Le projet consiste a assurer la sécurité des cyclistes sur des itinéraires reliant les quartiers de la Région de Bruxelles Capitale.
Il vise a développer ce mode de déplacement dans la Région et a donc une dimension sociale et économique: mobilité

= De Vanderkinderestraat;
= Het Heldensquare;
= De Alsembergsesteenweg in de buurt van het station Ukkel Calevoet;

= Diesdelle

3.1.2 Geplande situatie
Zie hoofdstuk 2.8. voor een beschrijving van het project

Het project wil de toepassing in de praktijk zijn van de hiérarchie van wegen zoals deze vastgelegd werd door het GewOP en
het Plan Iris 1 (en 2). De normen en doelstellingen van de gewestplannen worden vertaald in de geplande inrichtingswerken.

Ook wordt rekening gehouden met het GMP van Ukkel.

In grote lijnen wil het project de aantrekkelijkheid verhogen van de openbare ruimten waarin de fietser zich beweegt: (te) grote
kruispunten dienen weer overzichtelijk en aangenaam te worden, op maat van de stad. = Heraanleg van sommige
trottoirgedeelten, herinrichting van kleine ruimten, aanplant van bomen enz.

De materialen worden voorgesteld in functie van de onmiddellijke omgeving en het verkeerscomfort van de fietsers. Het
voorgestelde stadsmeubilair is van het standaardtype: meubilair van het Gewest voor de gewestwegen en voor de andere
wegen meubilair dat van toepassing is in de gemeente Ukkel. Aan de verlichting wordt doorgaans niet geraakt of ze wordt
vervangen na de werken, tenzij dit anders vermeld wordt in de beschrijving van het project.

Aanpassing van GFR C:

De studie voor GFR C heeft geleid tot een plaatselijke trajectaanpassing:

Volgens het GewOP loopt GFR C langs de Carsoellaan om zo de Mercuriuslaan te verbinden met de Zijlaan. De aanpassing
houdt in dat deze GFR voortaan zal lopen langs de Lancasterlaan en de Copernicusstraat. Zo ligt het traject verder af van de
tramlijn. Door deze omleiding kan men bovendien ook aansluiten op een stuk van GFR 6 (Copernicusstraat). Wel wordt het
kruispunt Carsoel # Zijlaan aangepast en veiliger gemaakt voor alle weggebruikers. Fietsers die naar het station of het Sint-
Jobsplein (GFR 6) willen, moeten hier immers langs.

3.2 Effecten op het patrimonium

3.2.1 Huidige situatie

Bomen en landschappen die beschermd zijn of ingeschreven staan op de bewaarlijst + perimeters voor de bewaring van het
erfgoed

Zie de kaart en lijst onder punt 2.6 eerder in dit document.
3.2.2 Geplande situatie

Het project respecteert de beschermde landschappen vermeld onder punt 2.6

3.2.3 Werken

De nodige voorzorgsmaatregelen worden opgelegd aan de aanneming zodat de werken geen schade toebrengen aan de
hierboven vermelde landschappen.

3.3 Effecten op sociaal en economisch gebied

3.3.1 Geplande situatie

Het project wil de veiligheid waarborgen van de fietsers op de frajecten tussen de verschillende wijken van het Brussels
Hoofdstedelijk Gewest. Het beoogt een verdere uitbreiding van deze verplaatsingswijze in het Gewest en heeft dus een
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accessible a tous, moindre codt, moindre consommation et pollution, réduction du nombre d'accidents par la modération des
vitesses automobiles, efc...

3.3.2 Chantier

Les travaux seront organisés et planifiés de fagon a permettre le fonctionnement sans interruption des activités économiques
riveraines. Les riverains seront informés du déroulement des travaux afin de pouvoir prendre leurs dispositions. L'entreprise
sera également au service des riverains pendant les phases critiques afin de leur permettre de fonctionner (quasi)
normalement.

3.4 Incidences sur la mobilité

3.4.1 Situation projetée

De fagon générale, le projet ne modifie pas l'organisation de la circulation automobile ni celle des transports publics. Les
résultats attendus sont une modération des vitesses pour les rendre plus conformes au Code de la Route et au Plan lIris
(50km/h et 30 km/h dans les voies locales) et une augmentation de la sécurité des cyclistes et des piétons.

Les aménagements visent notamment a dégager la visibilité aux carrefours et aux points de traversée des piétons et cyclistes
en empéchant le stationnement illégal et génant a ces endroits. L'offre de stationnement réglementaire n'est pratiquement pas
réduite, sauf en deux endroits (avenue De Fré et chaussée d'Alsemberg). Voir les détails dans la description de chaque
section.

Le projet confirme le statut des voiries tel que défini dans le PRD et confirmé dans les Plan Iris 1 et 2.

3.4.2 Précisions sur le projet a certains endroits
ICR 7 — avenue De Fré

La création d'une bande bus se justifie par limportance de permettre aux trois lignes de la STIB de ne pas étre prises dans les
files chroniques en direction du square des Héros. Cette opportunité est intervenue dans le choix de 'aménagement de I''CR
entre la rue Elleboudt et la rue Rouge. Elle a induit le projet proposé, a savoir une piste cyclable séparée pour les cyclistes
dans la montée, et une bande bus+vélos dans la descente. La piste cyclable montante est poursuivie jusqu'au carrefour
Statuaires, ce qui permet de créer une continuité avec la piste marquée existant au-dela.

ICR B - rue Vanderkindere

La rue Vanderkindere comporte une trés courte section a double sens, comprise entre la rue Gabrielle et la rue Marie Depage.
Cette situation assez particuliére permet a la circulation de relier le rond-point Churchill, la place Guy d'Arezzo et la chaussée
de Waterloo dans les deux sens; L'itinéraire connait un trafic de transit, spécialement a la pointe du matin, en direction du
centre-ville (voir Fig 1 du chap 3.4.5).

La disposition des lieux est assez perturbante pour les conducteurs et a donné lieu a des accidents. La commune a tenté de
clarifier les choses en aménageant un petit séparateur (franchissable) entre les deux sens de circulation. Si la situation s'est
améliorée pour les automobilistes, elle reste insécurisante pour les cyclistes et les piétons.

Pour mettre en place I''CR B dans la rue Vanderkindere, il parait important d'améliorer les choses a cet endroit précis. Pour
cela, un aménagement localisé est proposé entre les rues Depage et Gabrielle, qui réduit I'espace carrossable dans l'axe
Vanderkindere & une bande de circulation, permettant toutefois le croisement entre voitures et cyclistes.

Cette proposition s'inscrit par ailleurs dans un projet communal plus vaste qui consiste a instaurer une "promenade
gourmande" dans la rue Vanderkindere, qui relierait de fagon agréable les quartiers de la place Vanderkindere et de la place
Brugmann aux commerces de bouche installés dans la rue.

sociale en economische dimensie: mobiliteit die voor iedereen toegankelijk is, minder kost, minder verbruikt en minder vervuilt,
die leidt tot een vermindering van het aantal ongevallen door een snelheidsmatiging van het autoverkeer enz.

3.3.2 Werken

De werken worden zo georganiseerd en gepland dat de economische activiteiten in de omgeving niet onderbroken worden.
De eigenaars van de omliggende panden worden geinformeerd over het verloop van de werken zodat zij de nodige
schikkingen kunnen treffen. De aannemer staat ook ten dienste van de omwonenden tijdens de kritieke fasen om hen in staat
te stellen om (bijna) normaal te blijven werken.

3.4 Effecten op de mobiliteit

3.4.1 Geplande situatie

Over het algemeen wijzigt het project niets aan de organisatie van het autoverkeer of die van het openbaar vervoer. De
verwachte resultaten zijn een matiging van de rijsnelheid zodat deze meer overeenstemt met het verkeersreglement en het
Plan Iris (50km/h en 30 km/h op de lokale wegen) en de veiligheid verhoogt voor fietsers en voetgangers.

De aanpassingswerken moeten onder andere de zichtbaarheid aan de kruispunten en de oversteekplaatsen voor voetgangers
en fietsers verhogen door het wildparkeren op deze plaatsen onmogelijk te maken. Buiten de De Frélaan en de
Alsembergsesteenweg wordt nauweliks geraakt aan het aanbod reglementaire parkeerplaatsen. Zie voor meer details de
beschrijving voor iedere sectie afzonderlijk.

Het project bevestigt het statuut van de wegen zoals dit vastgelegd werd door het GewOP en bevestigd werd in het Plan Iris 1
en 2.

3.4.2 Preciseringen bij bepaalde plaatsen van het project
GFR 7 — De Frélaan

De inrichting van een busstrook is hier gerechtvaardigd omdat het zeer belangrik is dat de drie lijnen van de MIVB niet
vastlopen in de chronische files richting Heldensquare. Deze kans bood zich aan bij de keuze van de inrichting van de GFR
tussen de Elleboudtstraat en de Rodestraat. Dit heeft geleid tot het voorgestelde project, met name een vrijliggend fietspad in
opgaande richting en een gedeelde strook voor bussen en fietsers in neergaande richting. Het fietspad in opgaande richting
wordt doorgetrokken tot aan het Beeldhouwerskruispunt zodat het aansluit op het reeds bestaande gemarkeerde fietspad
voorbij dit kruispunt.

GFR B - Vanderkinderestraat

De Vanderkinderestraat heeft een zeer kort stuk met tweerichtingsverkeer, tussen de Gabriellestraat en de Marie
Depagestraat. Deze vrij uitzonderlijke situatie biedt het verkeer de mogelijkheid om de Churchillrotonde, het Guy d'Arezzoplein
en de Waterloosesteenweg in twee richtingen met elkaar te verbinden; dit leidt tot heel wat doorgaand verkeer, vooral tijdens
de ochtendspits, richting stadscentrum (zie Fig 1 van hoofdstuk 3.4.5).

Deze complexe situatie voor de autobestuurders heeft al tot ongevallen geleid. De gemeente heeft getracht hier duidelijkheid
te scheppen door de aanleg van een kleine (overrijdbare) rijpaanscheiding tussen de beide rijrichtingen. Dit leidde tot een
verbetering van de situatie voor de autobestuurders maar niet voor de fietsers en voetgangers.

Het is belangrijk om de toestand op deze welbepaalde plek te verbeteren als men hier GFR B wil laten passeren. Daarom
wordt een plaatselijke aanpassing tussen de Depagestraat en de Gabriellestraat voorgesteld, die de rijpaan in de
Vanderkinderestraat beperkt tot één rijstrook, waar auto's en fietsers nog wel langs elkaar kunnen.

Dit voorstel sluit overigens mooi aan op een uitgebreider gemeenteproject dat de creatie beoogt van een « fijnproeverstraject »
in de Vanderkinderestraat, een aantrekkelijke verbinding tussen enerzijds de wijken van het Vanderkindereplein en van het
Brugmannplein en anderzijds de voedingszaken in deze straat.
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3.4.3 Variantes envisagées et raisons de leur abandon
ICR 7 - Avenue De Fré

Une premiére proposition a été étudiée qui implantait une piste séparée bidirectionnelle du cété de l'avenue. En raison de la
forte fréquentation de cette avenue par diverses lignes de la STIB, il s'est avéré nécessaire d'aider les bus progressant vers le
square des héros. le choix d'instaurer une bande bus + vélo dans ce sens de circulation et d'une piste unidirectionnelle séparé
en lieu et place de la bidirectionnelle envisagée s'est impose.

B P =12 KA

1Z Avenue de Fre ( de Squem des Héms A Av. Kamardels) 12. Avenue de Fra { de Squere des Héms & Av. Ksmerdalle)
Situation axistarte Projat

ICR 7 - Liaison entre la rue du Coq et la gare d'Uccle Calevoet

Une variante a été proposée par rapport au projet (qui prévoit une piste D10 en bordure de la chaussée d'Alsemberg et
demande de supprimer le stationnement) : il s'agit de réaliser une liaison pour piétons et cyclistes entre le débouché de la rue
du Coq et la rue du Wagon via les terrains partiellement bétis et en développement. Cette liaison pourrait se prolonger par un
passage sous les voies de chemin de fer pour rejoindre la rue Van Ophem. Cette solution demande quelques expropriations
ou en tout cas négociations avec les propriétaires des parcelles a traverser Cette proposition demande des démarches qu'il
appartient a la commune d'Uccle d'entreprendre. Dans l'attente d'un aboutissement de telles démarches, la Région maintient
sa proposition d'une piste D10 afin d'assurer la liaison essentielle avec la gare d'Uccle Calevoet, nceud intermodal de premiére
importance, déja actuellement et a fortiori dans le futur, avec les développements urbains et la mise en ceuvre du RER.

3.4.3 Onderzochte varianten en waarom ze uiteindelijke niet gekozen werden
GFR 7 - De Frélaan

Een eerste voorstel dat onderzocht werd voorzag een vrijliggend tweerichtingsfietspad in de De Frélaan. Omdat er veel MIVB-
bussen in deze laan rijden bleek het echter noodzakelijk om het busverkeer richting Heldensquare vlotter te laten verlopen.
Daarom werd besloten tot de aanleg van een gemengde rijstrook voor bus en fiets in de richting van het autoverkeer en een
vrijliggend eenrichtingsfietspad op en in de plaats van het eerst voorgestelde tweerichtingsfietspad in de tegengestelde
richting.

GFR 7 = Verbinding tussen de Haanstraat en het station Ukkel Calevoet

Er werd een variant voorgesteld voor het project (dat voorziet in een D10 langs de Alsembergsesteenweg en de
parkeerplaatsen weg wil), met name de creatie van een verbinding voor voetgangers en fietsers tussen de uitweg van de
Haanstraat en die van de Wagenstraat via de terreinen die voor een deel bebouwd en voor een deel in ontwikkeling zijn. Deze
verbinding zou doorgetrokken kunnen worden onder de spoorwegen door, naar de Van Ophemstraat. Deze oplossing vereist
echter een aantal onteigeningen of in ieder geval onderhandelingen met de eigenaars van de percelen waar men langs moet.
Het is aan de gemeente Ukkel om de nodige stappen voor een dergelijke oplossing te ondernemen. In afwachting hiervan
behoudt het Gewest haar voorstel van de aanleg van een D10 voor de noodzakelijke verbinding met het station van Ukkel
Calevoet. Dit station vormt immers een intermodaal knooppunt van groot belang, vandaag en nog meer in de toekomst, met
de geplande stadsontwikkelingen en de realisatie van het GEN.
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ICR C —rue Vanderaey

La chaussée étant en gros paveés, on a envisagé de dévier I''CR et de passer par la rue Van Zuylen et la rue Colonel Chaltin
ou par la rue du Chateau d'Eau.

Les pentes, I'étroitesse de certaines sections de rues et la présence de chicanes (stationnement alterné par section) sont
moins propices a la création d'un itinéraire cyclable. L'élément décisif fut l'allongement de trajet que ces alternatives
représentent et 'obligation d'emprunter une section plus longue du Dieweg, voie trés passante.

La mise a sens unique de la rue a été écartée également, compte tenu des détours que cela imposerait aux automobilistes.

3.4.5 Incidences sur la circulation automobile

Les aménagements d'ICR visent a favoriser les déplacements a vélo et a pied. Indirectement, ils visent & ramener la
circulation automobile a un niveau plus acceptable en milieu urbain en incitant les automobilistes a se déplacer autrement
qu'en voiture chaque fois que c'est possible.

ICR B - Rue Vanderkindere

Le seul endroit ou l'organisation de la circulation est modifiée par le projet est lié¢ a la mise a sens unique de la rue
Vanderkindere entre la rue Marie Depage et la rue Gabrielle.
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GFR C - Vanderaeylaan

Omuwille van de kasseibestrating hier werd er eerst aan gedacht om de GFR hier rond te leiden, via de Van Zuylenstraat en de
Kolonel Chaltinstraat of de Waterkasteelstraat.

De hellingen, de smalle rijbaan op sommige plaatsen en de zigzagdoorgangen (alternerend parkeren ngl. de sectie) zijn echter
niet zo geschikt voor de aanleg van een fietspad. Doorslaggevend was ten slotte het feit dat deze alternatieven het traject een
flink stuk langer maakten en langer langs de Dieweg lieten gaan, een zeer drukke straat.

Ook het idee van de invoering van eenrichtingsverkeer in de straat liet men varen omdat dit een omweg zou betekenen voor
de autobestuurders.

3.4.5 Effecten op het autoverkeer

Met de aanleg van de GFR’s wil men de verplaatsingen te voet en met de fiets bevorderen. Onrechtstreeks wil men zo het
autoverkeer terugbrengen tot een aanvaardbaar niveau voor een stedelijk milieu door de autobestuurders aan te moedigen
zich anders dan met de wagen te verplaatsen als de gelegenheid hiervoor zich aanbiedt.

GFR B - Vanderkinderestraat

De enige plek waar het verkeer anders georganiseerd zal worden door het project is de Vanderkinderestraat, tussen de Marie
Depagestraat en de Gabriellestraat, waar eenrichtingsverkeer komt.
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Fig 1 - Trafic de transit affecté par la proposition:

Le trafic de transit dans le sens nord-sud n'est
pas affecté par la proposition.
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Impact de la suppression de cet itinéraire de transit:

Le trafic de transit empéché par la mesure au carrefour Vanderkindere # Depage trouvera un autre itinéraire, par les voies
plus importantes ou d'égale importance (Gén Lotz — Moliére probablement & court terme).

Les rues Depage (entre Gabrielle et Vanderkindere) et les rues Gabrielle et de I'Anémone au nord de la rue Vanderkindere
seront par contre fortement soulagées.

La proposition de mise a sens unique de la petite section de la rue Vanderkindere actuellement a double sens aurait un effet
de suppression d'une circulation importante de transit, sans toutefois occasionner des reports vraiment problématiques sur les
autres rues du quartier ou sur les axes principaux; ce trafic se répartira sur différents itinéraires. La mesure s'inscrit dans la
vision de modération du trafic dans les rues résidentielles, adoptée par la Région de Bruxelles-Capitale.

Impact sur I'accessibilité locale :
La proposition est la suivante:

= Aménagement de I'ensemble du carrefour Gabrielle # Vanderkindere # Depage en placette carrossable agréable;
= Rétrécissement de la chaussée de la rue Vanderkindere sur une courte section;

= Mise a sens unique de la rue Marie Depage entre Vanderkindere et Gén. Lotz

Fig 1 — Doorgaand verkeer gewijzigd door het
voorgestelde project:

Het doorgaand verkeer in de N-Z-richting wijzigt
niet door het project.
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Impact van de verdwijning van dit traject voor het doorgaand verkeer:

Het doorgaand verkeer dat niet langer mogelijk is door de maatregel aan het kruispunt Vanderkindere # Depage zal langs een
ander traject zijn weg zoeken, langs grotere of even grote wegen (waarschijnlijk Gen. Lotz — Moliere op korte termijn).

De Depagestraat (tussen Gabrielle en Vanderkindere) en de Gabrielle- en Anemoonstraat ten noorden van de
Vanderkinderestraat zullen juist veel rustiger worden.

Het voorstel om eenrichtingsverkeer in te voeren op het korte stuk van de Vanderkinderestraat waar momenteel
tweerichtingsverkeer geldt, zou tot gevolg hebben dat het aanzienlijke doorgaand verkeer wegvalt zonder dat dit voor een echt
problematische afleiding naar andere straten in de wijk of naar de hoofdassen zorgt; Dit verkeer zou zich immers verspreiden
over verschillende trajecten. Deze maatregel past binnen de visie van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest om het verkeer te
minderen in de woonstraten.

Impact op de lokale bereikbaarheid:
Het voorstel luidt:

= De inrichting van het volledige kruispunt Gabrielle # Vanderkindere # Depage als een aangenaam plein, toegankelijk
voor het autoverkeer;

= Versmalling van de rijbaan op een kort stuk van de Vanderkinderestraat;

= Invoering van eenrichtingsverkeer in de Marie Depagestraat tussen Vanderkindere en Gen. Lotz
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Accessibilité de la rue Marie Depage

Les fig. 2a et 2b indiquent les (seuls) itinéraires d'accés modifiés.
Figure 2a - Trajets modifiés « vers Depage »
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Figure 2b - Trajets modifiés « depuis Depage »
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L'accés aux immeubles riverains de cette section de la rue Depage depuis le rond-point Churchill est contraint et impose un

détour par I'avenue Moliére. Le départ des riverains en direction du centre-ville impose également un détour.
La rue étant essentiellement résidentielle, I'impact sur la circulation locale serait trés limité.

Accessibilité de la rue Vanderkindere

La fig. 3 indique le seul itinéraire modifié pour rejoindre la section de la rue Vanderkindere comprise entre Depage et Lotz. .

Fig. 3 Trajets « vers Vanderkindere »

&
$
)
7
5
2 Wete
> o
& e L
e
Avenue Moliére
L e ._“ sicelre
+ e gt e — U Vanderkind
Rue Vanderkindere *t_t ; -2 ‘:'
Rt g |
'[ I

o

e\B
W
o®

que Editn cove!
o Genets! Lot

Rue Gabrielle

2
-4

Avenue Winston Churchill

L'arrivée depuis le cbté sud-ouest (rond-point Churchill etc...) est déviée par Lotz, Moliére et Gabrielle.
Le départ depuis cette section de rue est inchangé.

NB: L'inversion du sens unique proposé dans la rue Depage serait nettement plus contraignante pour les riverains.
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Bereikbaarheid van de Marie Depagestraat

Fig. 2a en 2b geven de (enige) aangepaste toegangswegen.

Figuur 2a — Aangepaste trajecten « naar Depage »
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Figuur 2b — Aangepaste trajecten « vanaf Depage »
£ £
& &
5 ", b4 =@
4 Nﬁ““e et 7 Neo\le W
Avenue Moliére: Avenue Moliére
2 Yi % «— Rue Vanderkindere: g “- et RuE e qHerdaders
Rue Vanderkindere: (-—_“.‘ = 47 : Rue Vanderkindere e W ’tx o
il and'se A
| 2 3
9 g % R e % ;
@ 2 5 S 3 5 3
2 % 2 g
Avenue Winston Churehill Avenue Winston Churehill
< Gewijzigde rijrichting 2
Aangepast traject

A —

Verboden rijrichtingen

De aangrenzende panden op dit stuk van de Depagestraat zijn moeilijker te bereiken vanaf de Churchillrotonde en men dient
een omweg te maken langs de Moliérelaan. Als men van hier naar het stadscentrum wil moet men ook een omweg maken.
Omdat deze straat in hoofdzaak een woonstraat is, zou de impact op het lokale verkeer zeer klein zijn.

Bereikbaarheid van de Vanderkinderestraat

Fig. 3 geeft het enige traject naar het stuk van de Vanderkinderestraat tussen Depage en Lotz dat zal wijzigen.

Fig. 3 Trajecten « naar Vanderkindere »
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Als men van het ZW komt (Churchillrotonde enz...) dient men om te rijden via Lotz, Moliére en Gabrielle.
Het traject weg van dit straatgedeelte blijft ongewijzigd.

NB: het omkeren van het eenrichtingsverkeer dat voorgesteld wordt voor de Depagestraat zou meer hinder meebrengen voor
de eigenaars van de belendende panden.
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VARIANTE :
On a envisagé de laisser la rue Depage a double sens, tout en maintenant la section de la rue Vanderkindere a sens unique.

Outre le risque que des conducteurs débouchant de la rue Depage ne passent a contresens pour rejoindre la rue Gabrielle,
cette solution demande d'élargir le débouché de la rue Depage, réduisant d'autant I'espace piéton de la placette.

3.4.6 Incidences sur la circulation des transports publics

La bande bus sur I'avenue De Fré, entre I'avenue des Statuaires et le square des Héros permettra aux trois lignes de la STIB
d'accéder au square des Héros a l'abri de la congestion chronique a cet endroit.

Trois lignes de bus passent a cet endroit, totalisant 26 aux périodes de pointe (et de congestion) 26 passages par heure et par
sens. Il a donc été fait application du PRAS qui prévoit ceci:

Les actes et travaux ayant pour objet la modification de I'aménagement d'une voirie le long de laquelle circulent un
tram ou au moins 10 bus a I'heure la plus chargée par sens de circulation doivent (...) contribuer a I'amélioration de
la vitesse commerciale et de la régularité des transports en commun.

Il s'agit, sauf si les conditions locales ne le permettent pas, d'aménagements tels que, notamment : un site protége,
une ou plusieurs bandes réservées a la circulation des transports en commun, la télécommande des feux de
signalisation.

3.4.7 Incidences sur le stationnement

L'amélioration de la visibilité aux carrefours et aux passages pour piétons conduit a réaliser des "oreilles" de trottoirs qui
empéchent le stationnement génant, en infraction généralement.

Le projet a des incidences sur le nombre de places actuellement utilisées par les voitures en stationnement. La réduction du
nombre de places réglementaires est toutefois limitée, sauf en deux endroits ou d'autres enjeux de la mobilité ont abouti &
supprimer une rangée de stationnement. Les pertes sont décrites par section de rue dans le chapitre 2.5.

En deux endroits la suppression de stationnement est conséquente:

Chaussée d'Alsemberg entre la rue du Coq et la rue du Wagon: 19 places supprimées dont une quinzaine en dehors des
entrées de garages.

Avenue De Fré entre I'avenue des Statuaires et le Crabbegat : 30 places supprimées, dont 18 en-dehors des entrées de
garages.

Par contre l'offre de stationnement augmente :
Dans l'avenue Bourgmestre Herinckx: 10 places supplémentaires (182 pl. au lieu de 172)

Dans l'avenue de I'Aulne et 'avenue du Vossegat: au total + 6 places.

3.4.8 Chantier

Les travaux seront réalisés par phases successives de fagon a perturber le moins possible la circulation automobile.
Charroi généré

Dans la plupart des rues, les travaux ne nécessitent pas de gros transports par camion.

La réfection compléte de I'avenue Bourgmestre Herinckx impliquera un charroi lourd pendant la période de terrassements.

VARIANT:

Men heeft overwogen om tweerichtingsverkeer te behouden in de Depagestraat terwijl op het stuk van de Vanderkinderestraat
eenrichtingsverkeer zou toegepast worden.

Echter, naast het gevaar dat bestuurders die van de Depagestraat komen in tegengestelde richting zullen rijden om naar de
Gabriellestraat te gaan, vraagt deze oplossing ook een verbreding van de uitweg van de Depagestraat met als gevolg een
inkrimping van de voetgangerszone van het plein.

3.4.6 Effecten op het openbaar vervoer

Dankzij de busstrook in de De Frélaan, tussen de Beeldhouwerslaan en het Heldensquare, zullen de drie lijnen van de MIVB
naar het Heldensquare kunnen rijden zonder hinder te ondervinden van de chronische verkeerscongestie op deze plek.

Er passeren hier drie busverbindingen, goed voor een totaal van 26 tijdens de spits- (en file-)periode d.w.z. 26 doortochten
per uur en per rijrichting. Men heeft hier het GewOP toegepast, dat het volgende voorschrijft:

De handelingen en werken voor de wijziging van de inrichting van een weg langs waar een tram of minstens 10
bussen per rijrichting tijdens het spitsuur rijden, moeten (...) bijdragen tot de reissnelheid en de stiptheid (regelmaat)
van het openbaar vervoer.

Het betreft, tenzij de plaatselijke omstandigheden dit niet toelaten, inrichtingen zoals: een beschermde baan, een of
meer stroken voorbehouden voor het openbaar vervoer, de afstandsbediening van de verkeerslichten.

3.4.7 Effecten op het aanbod van parkeerplaatsen

Voor een verbetering van de zichtbaarheid aan de kruispunten en oversteekplaatsen voor voetgangers worden
« trottoirneuzen » aangelegd, die het hinderlijk en in de meeste gevallen ook "wild" parkeren onmogelijk moeten maken.

Het project heeft gevolgen voor het aantal plaatsen dat vandaag gebruikt wordt als parkeerplaats. De vermindering van het
aantal reglementaire plaatsen is echter beperkt, behalve op twee plekken waar andere mobiliteitsnoden geleid hebben tot de
verdwijning van een hele parkeerstrook. Het aantal verdwenen parkeerplaatsen wordt beschreven per straatsectie in
hoofdstuk 2.5.

Op twee plekken verdwijnt een groot aantal parkeerplaatsen:
Op de Alsembergsesteenweg tussen de Haanstraat en de Wagenstraat: verdwijning van 19 plaatsen.

In de De Frélaan tussen de Beeldhouwerslaan en Crabbegat: verdwijning van 30 plaatsen, waarvan 18 niet voor garage-
inritten.

Het aanbod van parkeerplaatsen neemt wel toe:
In de Burgemeester Herinckxlaan: 10 extra plaatsen (172 vandaag en 182 gepland).

In de Elzeboomstraat en in de Vossegatlaan: totaal + 6 plaatsen

3.4.8 Werken

De werken worden uitgevoerd in aaneensluitende fasen om de hinder voor het autoverkeer tot een minimum te beperken.
Werkverkeer

In de meeste straten brengen de werken geen zwaar vrachtvervoer mee.

De volledige heraanleg van de Burgemeester Herinckxlaan zal wel zwaar vrachtvervoer meebrengen op het moment van de
grondwerken.
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Incidences sur la circulation automobile

La circulation au cours des travaux sera organisée suivant les impositions qui figurent au cahier spécial des charges :

"L'entrepreneur soumet, en temps opportun, a l'approbation de I'Administration, avant le début des travaux et a l'occasion de
chacune des phases d'exécution des travaux ainsi qua chaque demande du fonctionnaire-dirigeant, des plans de
signalisation et de balisage du chantier.

Les plans, dont question ci-dessus, doivent d'autre part étre soumis par 'entrepreneur au service de police de la zone dont
les remarques ou impositions devront étre respectées”.

Les plans de circulation approuvés assureront en quasi-permanence l'accés des véhicules utilitaires aux immeubles riverains, de
maniére a ne pas entraver les activités professionnelles ou autres des occupants.

Le dispositif qui sera mis en place pour informer les riverains durant les différentes phases de travaux et pour répondre a leurs
demandes limitera la géne et visera a satisfaire au mieux les besoins.

Dans les avenues De Fré et Bourgmestre Herinckx, des plans de déviation momentanés de la circulation seront mis au point en
accord avec la police car dans ces avenues 'ampleur des travaux nécessitera de réorganiser partiellement les circulations.

Incidence sur la circulation des transports en commun

L’entrepreneur est tenu d’avertir, s'il y a lieu, par écrit et huit jours & I'avance, la STIB et DE LIJN des travaux en précisant leur
nature et leur durée présumée, ainsi que les diverses phases de circulation prévues en mentionnant clairement les diverses
déviations éventuelles envisagées aprés accord de la police et du fonctionnaire dirigeant.

Des déviations seront organisées selon les phases de travaux et des arréts provisoires seront installés si nécessaire.

Incidence sur la circulation des piétons

Les mesures habituelles seront imposées a I'entreprise, de fagon a assurer la sécurité des piétons et a permettre 'accés aux
immeubles en toutes circonstances.

Incidence sur le stationnement

Des interdictions de stationner seront instaurées pendant le temps nécessaire a la réalisation des travaux, par phase, en
accord avec la police, conformément aux plans de circulation approuvés pendant toute la durée des travaux.

Pénalités

En cas de non observation des dispositions précédentes, une amende, conforme au cahier Général des Charges et au CCT
2000, peut étre appliqgué d'office pour chaque heure pendant lesquelles les chaussées, voies de circulation, trottoirs,
traversées piétonnes, accés d'immeubles, parkings,... n‘auront pas été maintenus en service suivant les stipulations qui
précedent.

3.5 Incidences sur le sol et le réseau hydrographique

3.5.1 Situation existante
Avenue De Fré
Le bas de l'avenue De Fré est sujet a des inondations lors de gros orages. On sait d'autre part qu'un collecteur se trouve sous

I'avenue De Fré et que Vivaqua a introduit une demande de permis pour la création d'un bassin d'orage en a l'aide d'un
tunnelier.

3.5.2 Situation projetée
Le projet ne modifie pas sensiblement le niveau et les dimensions des voiries.

Effecten op het autoverkeer

Het verkeer zal tiidens de werken georganiseerd worden volgens de voorschriften van het bijzonder bestek:

"De aannemer legt tijdig, voor de aanvang van de werken, bij iedere werkuitvoeringsfase en telkens wanneer de leidend
ambtenaar dit vraagt, de signalisatie- en bewegwijzeringsplannen voor de werken ter goedkeuring voor aan het bestuur.

Daarnaast dient de aannemer de plannen waarvan hierboven sprake ook voor te leggen aan de politiedienst van de zone en
de opmerkingen of voorschriften van deze laatste met betrekking tot deze plannen te respecteren”.

De goedgekeurde verkeerscirculatieplannen verzekeren bijna permanent de bereikbaarheid van de belendende eigendommen voor
bedrijfsvoertuigen zodat de beroeps- of andere activiteiten in de belendende eigendommen geen hinder ondervinden.

Er komt een systeem om de eigenaars van de belendende panden te informeren tijdens de verschillende fasen van de werken en
een antwoord te geven op hun vragen zodat de overlast tot een minimum beperkt wordt en zoveel mogelijk tegemoet gekomen
wordt aan de noden van deze laatste.

Door de omvang van de werken in de De Frélaan en de Burgemeester Herinckxlaan is een gedeeltelijke reorganisatie van het
verkeer noodzakelijk en worden in samenspraak met de politie plannen uitgewerkt voor een tijdelijke omleiding van het verkeer.

Effecten op het openbaar vervoer

Indien nodig dient de aannemer schriftelijk en een week vooraf de MIVB en De Lijn op de hoogte te brengen van de werken,
de aard en de duur ervan en ook informatie te geven over de verschillende voorziene verkeersfasen, met een duidelijke
opgave van de verschillende mogelike omleidingen die voorzien zijn en goedgekeurd werden door de politie en de leidend
ambtenaar.

Er worden omleidingen voorzien in functie van de werkfasen en indien nodig worden tijdelijke haltes ingericht.

Effecten op het voetgangersverkeer

De gebruikelijke maatregelen worden opgelegd aan de aanneming met het oog op de veiligheid van de voetgangers en de
bereikbaarheid van de omliggende panden in alle omstandigheden.

Effecten op het aanbod parkeerplaatsen

Zolang dit nodig is voor de uitvoering van de werken is het verboden te parkeren in de werkzone in functie van de werkfasen
en in samenspraak met de politie, conform de goedgekeurde verkeerscirculatieplannen.

Boetes

Als bovenstaande bepalingen niet nageleefd worden kan ambtshalve en conform de Algemene Aannemingsvoorwaarden en
TB 2000 een boete opgelegd worden voor ieder uur dat de rijpaan, de verbindingswegen, de trottoirs, de oversteekplaatsen
voor voetgangers, de toegangen tot de gebouwen, de parkings enz. niet in gebruik blijven volgens de bovenstaande
bepalingen.

3.5 Effecten op de bodem en het hydrografisch net

3.5.1 Huidige situatie
De Frélaan
Het lage gedeelte van de De Frélaan staat regelmatig onder water bij grote onweders. We weten wel dat er zich een collector

onder de De Frélaan bevindt en dat Vivaqua een vergunning aangevraagd heeft voor de creatie van een spaarbekken met
behulp van een tunnelgraafmachine.

3.5.2 Geplande situatie

Het project wijzigt niet veel aan het niveau en de afmetingen van de wegen.
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La plantation d'arbres d'alignement a pour effet d'augmenter quelque peu la surface perméable en bordure des certaines
voiries: Voir point suivant.
3.5.3 Chantier

Mise & part I'avenue De Fré pour laquelle des mesures particuliéres seront prises afin d'éviter toute dégradation du collecteur,
on ne prévoit pas de risque particulier pour le réseau hydrographique durant les phases de chantier, les terrassements
s'effectuant sur de faibles profondeurs.

3.6 Incidences sur les eaux usées, eaux pluviales et de distribution

3.6.1 Situation existante
RAS

3.6.2 Situation projetée

Certains avaloirs sont déplacés, d'autres sont ajoutés afin d'assurer un écoulement satisfaisant des eaux de ruissellement des
surfaces.

La plantation d'arbres d'alignement a pour effet d'augmenter quelque peu la surface perméable en bordure des certaines
voiries:

ICR 8

3.6.3 Chantier

On ne prévoit pas d'incidences particuliéres durant les travaux.

3.7 Incidences sur la faune et la flore

3.7.1 Situation existante

Il n'y a pas de site Natura 2000 (directives Oiseaux et Habitats a BXL) en bordure des voiries concernées par le projet. Le Bois
de la Cambre est en bordure extréme du projet.

3.7.2 Situation projetée

La plantation d'arbres a proximité de carrefours ainsi que dans les zones de stationnement permettra de donner un aspect
plus vert a différents endroits.

Des fosses suffisamment grandes et pourvues d’une couche de BRF (broyage de branches vivantes de feuillus) au pied des
arbres devraient garantir une bonne vitalité des arbres. Un mélange de terre + pierre est prévu dans les fosses des arbres
pour garantir un bon drainage.

De maniére générale les bacs a arbres ne seront pas équipés de grille excepté a certains endroits:

ICR 7: Avenue Bourgmestre Herinckx sur quelques dizaines de métres a partir de I'avenue Messidor. En effet, a cet endroit la
distance entre la haie - limite de propriété - et les arbres existants conservés est relativement étroite et des grilles ou tout autre
aménagement "franchissable" sera envisagé afin d'assurer un cheminement piéton respectant les 1,50m de large
recommandé par le RRU.

3.7.3 Chantier

Door de aanplant van rijpomen neemt de doorlaatbare opperviakte iets toe langs een aantal wegen: zie hiervoor volgend
punt.
3.5.3 Werken

Buiten de De Frélaan, waar een aantal maatregelen genomen zal moeten worden om beschadiging van de collector te
voorkomen voorziet men geen bijzondere risico's voor het hydrografisch net tijdens de werkfasen, daar niet diep gegraven
moet worden.

3.6 Effecten op het afval- en distributiewater

3.6.1 Huidige situatie
NIETS TE MELDEN

3.6.2 Geplande situatie

Een aantal afvoerkolken wordt verplaatst en er komen er ook nieuwe bij met het oog op een goede afvoer van het
opperviaktewater.

Door de aanplant van rijpomen wordt het doorlaatbare opperviak iets groter langs een aantal wegen.

GFR 8

3.6.3 Werken

Men voorziet geen bijzondere effecten tijdens de werken.

3.7 Effecten op de fauna en de flora

3.7.1 Huidige situatie

Er bevindt zich geen beschermd Natura 2000-gebied (vogel- en habitatrichtlijnen in Brussel) langs de wegen van het project.
Het Terkamerenbos ligt helemaal aan de buitengrens van het project.

3.7.2 Geplande situatie
Door de aanplant van bomen vlakbij de kruispunten en in de parkeerzones worden deze plekken groener.

De bomen worden geplant in voldoende grote putten met een laag BRF-houtsnippers voor een gezonde groei. Een mengsel
van grond en steen in de put moet zorgen voor een goede drainage.

Over het algemeen worden geen looproosters geplaatst over de boombakken, buiten op een aantal plaatsen:

GFR 7: over een afstand van verschillende meters in de Burgemeester Herinckxlaan vanaf de Messidorlaan. Op deze plek is
er weinig ruimte tussen de haag — een eigendomsgrens — en de huidige bomen die behouden worden en men denkt eraan
hier roosters of andere « beloopbare » voorzieningen te installeren zodat een voetgangersweg van 1,50m verzekerd is, zoals
aanbevolen in de GSV.

3.7.3 Werken
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Des mesures seront prises pour assurer la protection des arbres et autres plantations durant le chantier.

3.8 Incidences sur I'énergie
Le remplacement de I'éclairage public contribuera a faire des économies d'énergie (lampes moins énergivores)
Un éclairage public sera installé en bordure du nouveau chemin entre la rue Zwartebeek et la Région flamance.

Le réaménagement de 'avenue Bourgmestre Herinckx serait I'occasion de remplacer I'éclairage actuel de type « autoroutier »
par un éclairage urbain plus adapté avec des lampes moins énergivores. Ce remplacement n’est pas prévu dans le cadre de
I'aménagement des ICR mais le chantier est une belle occasion. On parle de 31 poteaux actuellement.

3.9 Incidences sur I'air

La modération des vitesses automobiles sur les axes principaux de circulation aura une incidence positive sur la pollution de
I'air. La réduction du trafic dans les voies locales et la bande bus de I'avenue De Fré auront un effet positif sur la qualité de
'air.

3.10 Incidences sur le (micro)climat

Rien a signaler
3.11 Incidences sur I'environnement sonore et vibratoire

3.11.1 Situation projetée

Les remarques faites pour le point précédent (air) sont valables pour I'environnement sonore: vitesse modérée, réduction du
trafic et circulation fluide sont des éléments importants de la réduction des niveaux de bruit.

Les revétements de chaussée et les dispositifs brise vitesses ont été choisis en tenant compte de leur impact possible sur le
bruit ou les vibrations. On a tenu compte par exemple des pentes, du passage de poids lourds (bus de la STIB notamment).

Les modifications de sens de circulation proposées n'auront pas d'impact sensible sur d'autres voies locales, une fois que les
changements d'habitudes se seront opérés.
3.11.2 Chantier

Les niveaux sonores des engins de chantier font l'objet de réglementations. Les travaux seront exécutés en journée. Les
aménagements proposés ne demanderont pas de chantier de longue durée.

3.12 Incidences sur I'étre humain (complément)

L'amélioration de la sécurité routiere est un des objectifs du projet: modération des vitesses, meilleure visibilité des piétons
aux points de traversée, sécurité plus grande des cyclistes, etc. ...

L’amélioration des cheminements des modes doux par la réfection des trottoirs, la diminution des longueurs de traversées
piétonnes et les aménagements cyclables donneront aux voiries empruntées un caractere plus convivial.

L’aménagement de dispositifs podotactiles et I'abaissement des bordures aux passages piétons faciliteront le cheminement
des personnes a mobilité réduite.

3.13 Incidences sur les déchets

Les matériaux de démolition seront soit broyés et réutilisés sur place, soit évacués en respectant les régles d'application dans

De nodige maatregelen worden genomen om de bomen en ander groen te beschermen tijdens de werken

3.8 Effecten op de energie
De vervanging van de openbare verlichting ( door meer energiezuinige lampen) zal bijdragen tot energiebesparing.
Er komt openbare verlichting langs de nieuwe weg tussen de Zwartebeekstraat en het Vlaams Gewest.

De heraanleg van de Burg. Herinckxlaan vormt een mooie gelegenheid om de huidige « autosnelweg »-verlichting te
vervangen door een meer aangepaste stadsverlichting met minder energieverslindende lampen. Deze vervanging is niet
voorzien in het kader van de aanleg van de GFR’s maar de werken vormen hier wel een mooie gelegenheid voor. Momenteel
gaat het om 31 verlichtingspalen.

3.9 Effecten op de lucht

De snelheidsmatiging van het autoverkeer op de hoofdverkeersassen zal een positieve impact hebben op de
luchtverontreiniging. Ook de afname van de verkeersdrukte op de plaatselijke wegen en de busstrook in de De Frélaan zullen
de luchtkwaliteit positief beinvioeden.

3.10 Effecten op het (micro)klimaat

Niets op te merken

3.11 Effecten op de geluids- en trilomgeving

De opmerkingen bij het voorgaande punt (lucht) gelden evenzeer voor de geluidsomgeving: lagere snelheden en minder en
vlotter verkeer dragen in hoge mate bij tot een vermindering van het verkeerslawaai.

Bij de keuze van het wegdek en de snelheidsremmers werd rekening gehouden met de mogelijke impact ervan op het geluid
en de trillingen. Zo hield men onder andere rekening met de hellingen en de doortocht van zwaar verkeer (in het bijzonder de
bussen van de MIVB).

De voorgestelde wijzigingen van de rijrichtingen zullen geen voelbare gevolgen hebben voor de andere lokale wegen eenmaal
de nieuwe rijgewoonten goed ingeburgerd zijn.
3.11.2 Werken

De geluidsniveaus van de bouwplaatsmachines liggen reglementair vast. De werken worden overdag uitgevoerd. De
voorgestelde aanpassingen kunnen in vrij korte tijd uitgevoerd worden.

3.12 Effecten op de mens (aanvulling)

Meer verkeersveiligheid is een van de doelstellingen van het project: snelheidsmatiging, een betere zichtbaarheid van de
voetgangers aan de oversteekplaatsen, een veiliger fietsomgeving enz.

Door de trajecten voor de zachte weggebruiker te verbeteren, met een vernieuwing van de trottoirs, de inkorting van de
oversteektrajecten voor voetgangers en de aanleg van fietspaden, worden de straten waar dit allemaal zal gebeuren
automatisch ook aangenamer.

Podotactiele voorzieningen en de verlaging van de trottoirband aan de oversteekplaatsen moeten ervoor zorgen dat ook
mensen met een beperkte mobiliteit zich veiliger in het verkeer kunnen verplaatsen

3.13 Effecten op het afval

Het afbraakmateriaal wordt ofwel vermalen en ter plaatse hergebruikt, ofwel afgevoerd met inachtname van de regels die
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la Région de Bruxelles-Capitale. gelden in het Brussels Hoofdstedelijk Gewest.

Le cahier des charges de I'entreprise prévoit que I'asphalte enlevé peut étre recyclé. Het bestek van de aanneming voorziet dat het verwijderde asfalt gerecycleerd mag worden.

Les pavés naturels seront stockés en vue d’une réutilisation. De bestrating van natuursteen wordt opgeslagen voor hergebruik.

3.14 Interactions entre ces domaines 3.14 Synergie tussen deze domeinen

Les incidences sur la mobilité sont convergentes avec les incidences sur la pollution, le niveau sonore, I'énergie et la qualité De effecten op de mobiliteit vallen samen met de effecten op het milieu, de geluidsomgeving, het energieverbruik en de
de l'air. luchtkwaliteit.

La diminution du bruit et 'embellissement des espaces publics sont de nature a avoir un effet positif pour I'étre humain, qu'il

soit habitant, visiteur ou passant Minder lawaai en mooiere openbare ruimten hebben automatisch een positief effect op (het welzijn van) de mens.
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4. Résumé non technique

4.1 Nature du projet et localisation

Travaux d'infrastructure le long des itinéraires cyclables régionaux n°® 7, 8, B et C sur le territoire de la commune d'Uccle.

4.2 Justification du projet et description de ses objectifs

Le projet consiste assurer la sécurité des cyclistes sur ces itinéraires destinés a encourager ['utilisation du vélo comme mode
de déplacement dans la Région. Les aménagements proposés sont congus également de fagon a augmenter la sécurité des
piétons (personnes a mobilité réduite incluses) aux carrefours et points de traversée; ils sont congus en tenant compte du
statut des voiries et de leur hiérarchie selon le PRD et le Plan Iris. Par exemple, les débouchés de voies locales sur des voies
interquartier sont généralement traités en plateaux surélevés ou trottoirs traversants, de fagon a exprimer plus clairement la
hiérarchie des voiries.

4.3 Raisons du choix de la solution envisagée

Les mesures proposées résultent de choix opérés avec les acteurs régionaux et communaux concernés par leur réalisation.
4.4 Modifications et incidences du projet en matiére de :
Circulation automobile

Pas de modifications majeures mais des mesures de modération des vitesses.

La mise a sens unique d'une petite section de la rue Vanderkindere reporte une partie du trafic de transit entre le rond-point
Churchill et la chaussée de Waterloo sur d'autres voies du quartier.

Circulation des piétons

Le projet améliore la sécurité des piétons aux carrefours et points de traversée situés sur les ICR.
Circulation des transports publics

La bande bus de l'avenue De Fré permettra aux trois lignes de la STIB de gagner de précieuses minutes sur une section
habituellement congestionnée.

Stationnement
Les aménagements de carrefours se font sans suppression de places de parking réglementaires.

La plantation d'arbres dans les zones de stationnement se traduit par une perte de quelques places de parking par
trongon de voirie planté.

Deux endroits connaissent une perte sensible de places de stationnement:
= Avenue De Fré entre : - 30 places (18 hors garage)

= Carrefour Depage/Gabrielle/Vanderkindere : - 8 places

= Chaussée d'Alsemberg : -19 places

Esthétique

Les aménagements de carrefours et la plantation d'arbres contribuent & améliorer/renforcer I'esthétique des espaces publics.
Les brise-vitesses sont congus de fagon a s'intégrer discretement dans I'espace public.

Bruit

Le projet contribue & modérer les vitesses et a dissuader les conducteurs "pressés" d'emprunter les voies locales. Deux
facteurs de réduction du bruit urbain. Le choix des matériaux et une attention aux manceuvres des poids lourds (camions
et bus de la STIB) contribuent également a la limitation des niveaux de bruit.

4. Niet-technische samenvatting

4.1 Aard en ligging van het project

Infrastructuurwerken langs de GFR’s 7, 8, B en C op het grondgebied van de gemeente Ukkel.

4.2 Verantwoording en doelstellingen van het project

Het project wil de veiligheid van de fietsers verzekeren op deze fietsroutes die het gebruik van de fiets als verplaatsingswijze
in het Gewest moeten aanmoedigen. De voorgestelde inrichtingswerken zijn van dien aard dat ze ook de veiligheid van de
voetgangers verhogen (inclusief die van personen met een beperkte mobiliteit) aan de kruispunten en oversteekplaatsen.
Daarnaast houden ze rekening met het statuut en de hiérarchie van de wegen volgens het GewOP en het Plan Iris. Zo komen
bijvoorbeeld ter hoogte van de meeste uitwegen van de lokale wegen op de interwijkenwegen verkeersplateaus of verhoogde
oversteekplaatsen zodat de hiérarchie van de wegen duidelijk aangegeven wordt.

4.3 Redenen van de keuze van de voorgestelde oplossing

De voorgestelde maatregelen werden gekozen in overleg met de betrokken gewestelijke en gemeentelijke actoren.

4.4 Wijzigingen en effecten van het project op het gebied van:
Autoverkeer
Geen grote wijzigingen maar wel maatregelen ter vermindering van de rijsnelheid.

Door de invoering van eenrichtingsverkeer op een klein stuk van de Vanderkinderestraat wordt een deel van het doorgaand
verkeer tussen de Churchillrotonde en de Waterloosesteenweg afgeleid naar andere straten in de wijk.

Voetgangersverkeer

Het project verbetert de veiligheid van de voetgangers aan de kruispunten en oversteekplaatsen op de GFR'’s.

Openbaar vervoer

De busstrook in de De Frélaan levert een aantal kostbare minuten tijdswinst op voor de drie MIVB-lijnen op een stuk dat heel
vaak af te rekenen krijgt met congestie.

Parkeeraanbod
De herinrichting van de kruispunten gebeurt zonder een verlies van reglementaire parkeerplaatsen.

De aanplant van bomen in de parkeerzones leidt tot een verlies van een aantal parkeerplaatsen per stuk weg waar deze
bomen komen.

Op twee plekken verdwijnt een aanzienlijk aantal parkeerplaatsen:
= De Frélaan: - 30 plaatsen (18 buiten garage)

= Kruispunt Depage/Gabrielle/Vanderkindere: - 8 plaatsen

= Alsembergsesteenweg: -19 plaatsen

Esthetiek

De herinrichting van de kruispunten en de aanplant van bomen dragen bij tot de verfraaiing van de openbare ruimten. De
snelheidsremmers zijn van dien aard dat ze discreet opgaan in de openbare ruimte.

Lawaai

Het project draagt bij tot een matiging van de rijsnelheid en ontmoedigt "gehaaste" autobestuurder om de lokale wegen te
gebruiken: beide elementen dragen bij tot een afname van het stadslawaai. Ook de materiaalkeuze en aandacht voor de
maneuvers van het zwaar verkeer (vrachtwagens en MIVB-bussen) verminderen de geluidsoverlast.
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4.5 Le chantier 4.5 De bouwplaats
Les travaux débuteront peu apres la réception du permis d’'urbanisme et seront effectués par phases successives, de fagon a

De werken starten kort na de ontvangst van de stedenbouwkundige vergunning en worden uitgevoerd in opeenvolgende fasen
limiter la géne pour les riverains.

zodat de overlast voor de belendende eigenaars tot een minimum beperkt wordt.

Les plans de circulation provisoires seront communiqués aux riverains afin qu'ils puissent s'organiser en conséquence. De voorlopige verkeerscirculatieplannen zullen aan de eigenaars van de belendende panden bekend gemaakt worden zodat

zij de nodige schikkingen kunnen treffen.

‘‘‘‘‘‘

— Aménagement des ICR 7, 8, B et C a Uccle /Aanleg van de Hoofstedelijk fietsrouten 7, 8, B en C in Ukkel - Permis d'urbanisme / Stedenbouwkundige vergunning — Février/February 2014 68



5 DOCUMENT DE SYNTHESE - PLANS ET COUPES 1/500 et 1/200 5 SYNTHESEDOCUMENT - PLANNEN EN DOORSNEDEN 1/500 en 1/200
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COUPE TYPE trottoir
TYPE DOORSNEDE voetpad
1/20

bordure béton type IA
fondation en béton maigre

beton boordsteen type I1A
fundering in mager beton

pente 2%

dalles béton 8cm
sable de pose 3cm
sable stabilisé 15cm

betondallen 20*20*8cm
sandlaag 3cm
gestabiliseerde zand 15cm
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COUPE TYPE fosse a arbre
TYPE DOORSNEDE boombak

filet d'eau: bande contrebutage
béton 25*18cm

1/20
beton boordsteen type IA
fundering in mager beton
bordure béton type IA
fondation en béton maigre
1
- S+
C N\ S ,A
E | | 7V \
45 | s
S —
SRR
Ecorces 12cm

straatkolk: beton opsluitband
25"18cm

Terre améliorée ou mélange terre/pierre 80cm
Fond de fosse a bécher 25cm

Ecorces 12cm
Terre améliorée

Fond de fosse a bécher




zzzzzz — Aménagement des ICR 7, 8, B et C a Uccle /Aanleg van de Hoofstedelijk fietsrouten 7, 8, B en C in Ukkel - Permis d'urbanisme / Stedenbouwkundige vergunning — Février/February 2014



T

31
RUE VANDERKINDERE ST

310

308

306

‘»

i

225 ,,
|

i

|

|

i

|







.\ J VYyyvvevVy Sl
21/ -9 4

1




st




st
















SQUARE DE Fre

DE FQESQUAQE










¥ a

¥ A




("l

2,00 1,55

| %

D

720

%0,




X

)













1
€5

1 i
9’y 00z 997

8811













—315— 1.8 5.5

—315—= 1.8 = 5.5
9.1 9.1

BB. Rue Marianne/Mariannestraat BB. Rue Marianne/Mariannestraat
Situation existante/Bestaande toestand Projet/Project

W

3.95 2

GG. Avenue Messidor/Messidorlaan
Situation existante inchangée
Bestaande toestand niet verandert

—~1.95 -~ (.78 —~ 1.8 o
——3.5——=205 3.96 3.96 205—335—

12.8

HH. Avenue du Bourgmestre J. Herinckx (Messidor a Ferme rose)
Burgemeester J. Herinckxlaan (Messidor tot Roze hoevelaan)
Situation existante

e 4910

8 6 ©18 25— 184 4
5 —oo- 025 - 0.8 +/-1.30
9.6 s

HH. Avenue du Bourgmestre J. Herinckx (Messidor a Ferme rose)
Burgemeester J. Herinckxlaan (Messidor tot Roze hoevelaan)
Projet/Project

4130




- 1.9 o T_ZA 6.55
J,1.55, 11.75

II. Avenue du Bourgmestre J. Herinckx (Elleboudt & Boetendaal)
Burgemeester J. Herinckxlaan (Elleboudt tot Boetendaal)
Situation existante/Bestaande toestand

Il. Avenue du Bourgmestre J. Herinckx (Elleboudt a Boetendaal)
Burgemeester J. Herinckxlaan (Elleboudt tot Boetendaal)
Projet/Project

m ==

—2.85 5.15

6.95

JJ. Rue H. Elleboudt/H. Elleboudtstraat
Situation existante/Bestaande toestand

m%#ﬁf

o 2.85—o—3.05—1.30— 1

6.95

JJ. Rue H. Elleboudt/H. Elleboudtstraat
Projet/Project

KK. Rue Boetendaal/Boetendaalstraat
Situation existante/Bestaande toestand

KK. Rue Boetendael/Boetendaalstraat
Projet/Project




014 2 o
0.25 ==

LL. Avenue De Fré/De Frelaan
Situation existante/Bestaande toestand




1-1

11.95

Rue Rouge
Situation existante

Rode straat
Bestaande toestand

o
@
o

T3

32

P

s
svf

1-1"

kel
®
©
R
kel
[}
.
o}
14

oS

E
oo ﬁo_

AR

p—3.25

11.95

Rue Rouge
Situation projetée

Rode straat
Ontworpen toestand

2-2'

11.94

Rue Rouge
Situation existante

Rode straat
Bestaande toestand

Rode draad
Fil rouge.

1—@_ 10m —-<<—10m—ug

2-2'

o
(2]

p—13.25

Rode draad

o Fil rouge
‘F@J‘»mm =SS (o B
(=]

§25—4

Rue Rouge
Situation projetée

Rode straat
Ontworpen toestand

11.94

3-3'

3-3'

17.63

17.63

Rue Rouge
Situation existante

Rode straat
Bestaande toestand

Rue Rouge
Situation existante

Rode straat
Bestaande toestand

10.7

Rue Rouge
Situation existante

Rode straat
Bestaande toestand

Fil rouge
Rode draad

Fil rouge
B o S5 B

L

Rode draad

N
B
10m —-<<—10m—t€

1
R

g

T

10.7

Rue Rouge
Situation projetée

Rode straat
Ontworpen toestand




5-5'

11.91
Rue de la Fauvette 73- 74
Situation existante

Grasmusstraat 73- 74
Bestaande toestand

5-5'

Rode draad
Rode draad

e
Fil rouge
Fil rouge
1om —~— 10m B

:}@

b 2s—

11.91
Rue de la Fauvette 73- 74
Situation projetée

Grasmusstraat 73- 74
Ontworpen toestand

6-6'

4.28

Rue Robert Scott
Situation existante

Robert Scottstraat
Bestaande toestand

6-6'

N4
A
f g 4%
A\ Yo BE &
VA R AN Q
N\ A% Y
2 ﬂ \ Sy
A 2\ H Q P2y
Q "\ Q‘f SR
5’\5‘1_4 IR, &§
N N ' E AN >,
IS £ NG
8z /AW
¥ 2, N
<= 7
ﬂﬁa aF » \;\ A
>
\\

W g, B, 4, N,
ARy o e N

7.8

Rue Robert Scott
Situation projetée

Robert Scottstraat
Ontworpen toestand




7-7

—23

11.80

Rue de la Fauvette 15 - 28
Situation existante

Grasmusstraat 15 - 28
Bestaande toestand

Rode draad
Rode draad

S 1n g
Fil rouge
T Filrouge

— 2.3

11.80
Rue de la Fauvette 15 - 28
Situation projetéee
Grasmusstraat 15 - 28
Ontworpen toestand

8-8'

Rode draad

8-8'

Rode draad

Fil rouge
Fil rouge

10m —-<<—10m—@
B (o S (g B8

!

| e
<:@—
>

D

Rue du Chateau d'eau 39
Situation existante

Waterkasteelstraat 39
Bestaande toestand

12

Rue du Chateau d'eau 39
Situation projetée

Waterkasteelstraat 39
Ontworpen toestand

9-9'

11.12

Rue du Coq 83 - 84
Situation existante

Haanstraat 83 - 84
Bestaande toestand

' kel
© o
5 T

©
L2 o
3 S
4 ['4

[}
g o
3 3
o 28
T i

i?iﬁfmm 2 1im—

=)

!
&
—/
= B SS qom—

11.12

Rue du Coq 83 - 84
Situation projetée
Haanstraat 83 - 84
Ontworpen toestand

d

10-10°

T

12.53

Chaussée d'Alsemberg
Situation existante

Alsembergsesteenweg
Bestaande toestand

10-10°

12.53

Chaussée d'Alsemberg
Situation projetée
Alsembergsesteenweg
Ontworpen toestand




2014
évrier/February
ing — Février

ing

ige vergunn

kundige

bouw

i | Steden

sme

is d'urbani

- Permis

in Ukkel

CinU

8,Ben

lijk fietsrouten 7,

de

Hoofste

van de

/Aanleg

a Uccle

tCa

8,Be

ICR7,

nt des

énageme

ré — Amén

tés“ agor
bili

€S Mo

espac



T

1VA —
VA
sV
’ Aaw T
¥
4
~ Il
V4
¥ 4
X x
V 4
~ X
4
%




D10

2]




D10




Schanskorven H:80cm
/ gabion H: 80cm

21




A

¥

¢l




59 &
v A






















11-11"

Rode draad

Fil rouge
:.%L 10m == {0m —B=

Rode draad
Fil rouge

11-11"

t@—mm et 1y

]

=P

£l

o
W

12-12'

Fil rouge
Rode draad

~ = (o — B
Fil rouge

Rode draad

14.88 14.88 15 15
Avenue de I'Aulne Avenue de I'Aulne Avenue de I'Aulne Avenue de I'Aulne
Situation existante Situation projetée Situation existante Situation projetée
Elzeboomlaan Elzeboomlaan Elzeboomlaan Elzeboomlaan
Bestaande toestand Ontworpen toestand Bestaande toestand Ontworpen toestand
08 @
2 s
1 | =3 I
13-13 13-13 G4k
o0
T_
i

17.59

Avenue de I'Aulne
Situation existante

Elzeboomlaan
Bestaande toestand

J o> 10m 2 10m w2

Avenue de I'Aulne
Situation projetée

Elzeboomlaan
Ontworpen toestand




14-14'

Avenue de I'Aulne
Situation existante

Elzeboomlaan
Bestaande toestand

13.2

Fil rouge
Rode draad

14-14'

Rode draad
Fil rouge

> 10m —-<<—10m—h@
== o B

1B 10
o
wo

> =1

13.2

Avenue de I'Aulne
Situation projetée

Elzeboomlaan
Ontworpen toestand

15-15

Rue Victor Allard
Situation existante

Victor Allard Straat
Bestaande toestand

12.75

Fil rouge
Rode draad

15-15'

J o 10m —~<<— 10m e

b—325

Fil rouge

Rode draad
B (g S (g

l 2.75 —

I — == T
—1.95L2 l 6.05

12.75

Rue Victor Allard
Situation projetée

Victor Allard Straat
Ontworpen toestand

16-16'

—1.97 5.52

1.88

Rue du Merlo
Situation existante

Merlo Straat
Bestaande toestand

9.37

Fil rouge
Rode draad
Fil rouge

Rode draad
B (g S (g B

!
¢

1.88

—1.97

9.37

Rue du Merlo
Situatione projetée

Merlo Straat
Ontworpen toestand

17-17"

15.1

Rue du Merlo
Situation existante

Merlo straat
Bestaande toestand

17-17"

_?_@—mm —‘<<—10m—@

]
]"-o,

Fil rouge
Rode draad

Fil rouge
Rode draad
— 10m

T =2

Rue du Merlo
Situation projetée

Merlo Straat
Ontworpen toestand

15.1




18-18'

12.25

Rue Baron Guillaume Van Hamme
Situation existante

Baron Guillaume Van Hamme Straat
Bestaande toestand

18-18'

Fil rouge
Rode draad

iﬁ—mm —~<<—10m _'ﬁ@

Piste cyclable

séparée (D9)
ey Afzonderlijk

fietspad (D9)

F—2.5 ! 4 ! 24L%J>1.SL1.7~

12.25

Rue Baron Guillaume Van Hamme
Situation projetée

Baron Guillaume Van Hamme Straat
Ontworpen toestand

19-19'

— 3.56 ! 1.8 I 3.56 I 1.8 2.52 —

13.24

Rue Baron Guillaume Van Hamme
Situation existante

Baron Guillaume Van Hamme Straat
Bestaande toestand

19-19'

Fil rouge
Rode draad

;‘l’:@—mm —-<<—10m—u$
;@Lm

I
:
Iz
I

Fil rouge
Rode draad

=S o —BE

— 2.97 ! 2 ! 4 ! 2‘1’2.27—

13.24

Rue Baron Guillaume Van Hamme
Situation projetée

Baron Guillaume Van Hamme Straat
Ontworpen toestand

20-20'

»—2.98~L1B ! 5.5 I 1.8 ! 2.9 —

14.98

Rue Zwartbeek
Situation existante

Zwartbeek Straat
Bestaande toestand

20-20'

Fil rouge
Rode draad
10m —+ ezt 10m —y 2

Fil rouge
Rode draad

.
B oSS o -B

w

N,

135
wo>
N
[3)]

=t
=3

'—2.98<L1.8 ! 5.5 ! 18 !

14.98

Rue Zwartbeek
Situation projetée

Zwartbeek Straat
Ontworpen toestand

21-21'

D10

N

L'

. -

Situation projetée
Ontworpen toestand

Situation existante
Bestaande toestand




2014
évrier/February
ing — Février
ing

ige vergunn

kundige

bouw

i | Steden

sme

is d'urbani

- Permis

in Ukkel

CinU

8,Ben

lijk fietsrouten 7,

de

Hoofste

van de

/Aanleg

a Uccle

tCa

8,Be

ICR7,

nt des

énageme

rg — Amén

‘tés“ agor

bili

€S Mo

espac



69

—
<
<
o
b
L
o
5 |
O ,
= | |
X e
oo ,,
0
a ~ |
Z ,, <t |
\ AVm ,,, e e e e ameam e e i\L,\\
W 5
5> 0 0
& pd
| e
- l“““."-(\-
o | ,
g | 0 |
«© H ,,
s B o | |
T V-/D 1 et — — — T
- , ,
, |
, |
, |
, |
‘.\\ , | -
: ,i\ \/
& | /
tg] / /
i SR
\\\\\\\ e
= , /
B |
fe} o ,,
\\\\\\\\\\ e U
- 5 ,,\ =
% 18 N
RS
0
e
\\\~\\\~\\M,
- \
|
s 4
«Q
o)
e _
| _
Fo 7T -
s
,, Te]
|
R
"
<
LO
=" N
o~
<
0
(@)
<
0
~
Py =
,, o
R
|
—
e =
L i} <
© / <
2 %
O
=] "
"4
=
<«
3 z
© <
[
o]
=)
o~
3 Z
C >
e
& Ll
D
o
M o
te}
| e o
o #
J—— 2
fe}
V
V- /
o~
te}
L B
-/ I . ‘
Tl .Mil
J =
vmuu/ ﬁ w 1 bMWb
i 2
=i

—
—
——

i

|

b

|

DVAN




RUE DODONEESTRAAT




RUE DODONEESTRAAT

RUE VANDERKINDERE STRAAT

P

O
59 -
9
o~ [
< Vo
— =
— ! /
|
3
|
]
|
@ |
=
i
|
~ |
=
< /
BEEES S
| |
0| L,
S

409

407

LIV

377

375




414 416 418

— [ v |
DERKINDERE STRAAT o)

O
E VANDERK\NDERE STRAAT

HANDE

367




363

\364 366\

|
|
360 \ 362

\
\

|

|

4

|

|

358 ‘\

RUE VANDERKINDERE ST

\@AJ
2D
©
[Ig)
/ g
-4
\
\ \
\ ,/
T\\\LI..II.II 0
] a
<~
1)
o]
e e e e s
o™
0
M
PR
(@)
1]
o)
PR,
00
<
M
st o]
O
<
M M)
[al
<«
>+
M
e e e =
<
[eN|
<
]
s e emee =t
[QN]
<
)
e
(@]
<
M
]
00
M
M)
=]
|
! O
| M)
" o
e e camememm e
<
M

o

L8

RUE VANDERKINDERE STRAAT

>
I\

P2

P5

[




\

" Uccle/Ukke

Ixelles/Elsene

b —
g

RUE VENDERKINDERE STRAAT

—0

T

235

233

ARTHURSTRAAT




Ixelles/Elsene

RUE VANDERKINDERE

206

<<

AY STR. fr—
w0

=

—
s—










RUE £l

~J
AN







29

oM




25

25

27

79

2\

L)

Lols

T

GRla




29 27 25

5\

35

33A

30

)

49




—3——= 1.0 =3154445 19 e—3—o e——3——= 1.8 3354465 1.8 e—3—

6.95248.25 o——6953825—— 9.2 92
AA. Rue Vanderkindere/Vanderkinderestraat AA. Rue Vanderkindere/Vanderkinderestraat CC. Avenue Montjoie (Chruchill a Cavell) CC. Avenue Montjoie (Chruchill a Cavell)
Situation existante/Bestaande toestand Projet/Project Montjoielaan (Churchill tot Cavell) Montjoielaan (Churchill tot Cavell)

Situation existante/Bestaande toestand Projet/Project

538 1750 285 538 o 1.8-01.75¢

4.25

7.6 7.6

DD. Avenue Montjoie (Cavell & Brunard) DD. Avenue Montjoie (Cavell a Brunard) EE. Avenue Montjoie (Brunard a Gossart) EE. Avenue Montjoie (Brunard a Gossart)
Montjoielaan (Cavell tot Brunard) Montjoielaan (Cavell tot Brunard) Montjoielaan (Brunard tot Gossart) Montjoielaan (Brunard tot Gossart)
Situation existante/Bestaande toestand Projet/Project Situation existante/Bestaande toestand Projet/Project




6.35 1.8 —26—
9.95

FF. Avenue Montjoie (Gossart a Waterloo)
Montjoielaan (Gossart tot Waterloo)
Situation existante/Bestaande toestand

o— 5—o

—25—18——635 1.8 —26—°
9.95

FF. Avenue Montjoie (Gossart a Waterloo)
Montjoielaan (Gossart tot Waterloo)
Projet/Project




ICRC

‘‘‘‘‘‘ — Aménagement des ICR 7, 8, B et C a Uccle /Aanleg van de Hoofstedelijk fietsrouten 7, 8, B en C in Ukkel - Permis d'urbanisme / Stedenbouwkundige vergunning — Février/February 2014



1S40/
~ IS0y

o







—

s B i o i B

























N
F 4
ZONE




)
/.







'\+







% % a2

k™

3

Variante en cours d'étude
par la commune de Uccle



















®




£ s
k4 Il—m-a
&










X

\_.




& & & & ©

_——

WoOw
®

\
ﬂnvd










A

P

,f

@@@@

V4

<<




22-22'

T
Rue Victor Allard
Situation existante

Victor Allard Straat
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